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Bildet viser fra venstre: Lars-Erik Arey, adm dir Toyota Norge AS, Erik Dalheim, radgiver, Bjern Borg, advokat og styreleder Autoretur AS,

Erik Andresen, daglig leder Autoretur AS, @ystein Herland, adm dir Violva Personbiler Norge AS, Arne Lyslo Kristiansen, direkter Bertel O. Steen AS.

Balanse og Resultat: periode: 2012
Balanse:

EIENDELER:

sum anleggsmidler
Sum fordringer
Sum drifisinntekter 19,510,564, SUM EIENDELER
Sum lennskostnader 1.951.246,-
Sum annen drifiskostnad 3.676.390,-
Sum driftskostnader 27.144.657 -
Drifisresultat 7.634.093, .

6.865.388.- Sum IL".'L'r,lrz..lﬂrgiL'ld

Sum skyldige offentlige avpifter
SUM EGENKAPITAL OG GIELD

Resultatrapport

EGENKAPITAL OG GIELD:
sum innskutt egenkapital
Sum egenkapital

Sum annen renteinntekt
Ordingert resultat for skatt 768,704,

0Q,-
209,000,
177,259,969,

100,000,

73.024.863, -
1.855.132.-

735.475,-

177.259.969,

Selskapet Mepex Consult AS utarbeidet i mars 2012 en prosjektrapport til Klima- og forurensningsdirektoratet med
tittelen "Vurdering av behov for nye krav til miljiesanering av kasserte kjaretey" Bak rapporten ligger et omfattende
arbeid, i hovedsak basert pa undersekelser av et utvalg kasserte kjeretayer. Verken Autoretur eller bilprodusentene

var blitt invalvert iundersekelsene.

NYE KRAV TIL MILJ@SANERING

AV KJORETOYER?

Et havedfunn i undersekelsen er at det i bilene finnes kretskort
som inneholder bly. Likeledes finnes det bromerte flamme-
hemmere i setetrekk/-skum og andre tekstiler i enkelte Asiatisk
produserte modeller. Rapporten antyder at en mulie mate &
handtere dette pd er & montere ut kretskort og setetrekk/
-skum fer kjeretayene mates innishredderen.

Etter en gjennomeaneg av rapporten uttalte Klif at det kunne
veaere erunnlag for & vurdere kravene til miljigsanering pa nutt,
men at man matte innhente mer kunnskap fer det kunne trekkes
noen konklusjon. Pr i dag er det ikke pavist at utslippene fra
fraementerinesverkene ligger over erenseverdiene som er satt.

Hovedspersmalet er om man oppnar en bedre utslippssituasjon
hvis man foretar en manuell utmontering fer fragmentering
(manuell metode) eller om den industrielle metoden totalt
sett likevel er best. Autoretur har etter at rapporten kom
gjort et betydelie arbeid for & skaffe mer informasjon om
fordeler og ulemper ved de forskjelliee saneringsmetodene.
For a fa en best mulie evaluerine, har Autoretur eneasjert
kansulentselskapet COWI som i disse dager har ferdiestilt en
rapport. | dag skjer saneringen av setetrekk og bly fra kretskort
gjennom behandlingen i shredder. Rapporten gir derfor farst 02
fremst en oversikt resultatet av enslik behandling.

En viktie erkjennelse ligger i at det bare er i snitt mellom 15 08 20
% av det som mates inni et fragmenteringsverk som utgjares av
kasserte kjoretay. Det resterende har ogsa innhold av miljegifter.
Et uttak av kretskort og setetrekk far fragmentering, har derfor
beerenseteffektpddesamledeutslipp. Detkanveere mereffektivt
4 eventuelt forbedre prosessene i fraementerinesverket enn &
foreta et manuelt uttak fra kjeretayene. En slik effektivisering
tvinger see nd uansett frem i forbindelse med de forheyede
gjenvinningskrav som kommer fra 2015,

En manuell behandling ville bli sveert kostbar. | Mepexrapporten
er nettokostnaden anslatt til kr 300 prbil, dvs ca kr 35 mill pr ar.
Det er absolutt et spersmél om den teoretiske fordelen man
eventuelt kunne oppnakan forsvare ressursbruken.

En moderne bil har ca 5o - 100 kretskort plassert rundt i hele
bilen, og i praksis ville mange av disse ikke kunne nas manuelt og

ma derfor bli ivaretatt i fragmenterinesprosessen. Dessuten er
bruken av bly i biler for lengst faset ut. Forekamsten man finner
i dagens kasserte kjgreteyer er altsa et problem som noksa
raskt vil e& over av see selv nar de eldre arsklassene vrakes.

Nar det gjelder setetrekk/-skum, vil en manuell demontering og
utriving for a skille metall og tekstil/skum fra sete pa sanerines-
plassen kunne representere et betydelig arbeidsmiljeproblem
oe sakalt diffust utslipp til luft. Og det er bare i noen biler man
finner slike trekk, uten at man p& forhand lett kan se hvilke
som inneholder de aktuelle stoffene, og hvilke som ikke gjar
det. Men det viktigste er nok at slike setetrekk uansett ma bli
sanert gjennom brenning, enten de tas ut pa forhand eller de
edr ut fra fragmenterinesverket som sdkalt fluff. Og i den grad
mindre rester av trekkene skulle felee med metallfraksjoner,
vil 0gsd disse bli brent ndr metallet smeltes om. Derfor er det
vanskelie & se at man oppnar noen forbedrineg totalt sett.

Et annet aspekt er at et eventuelt palege om uttak av bestemte
gjenstander fer fragmentering, vil representere en seernorsk
regulerine. Gjenvinningsindustrien blir stadie mer internasjonal
hvor de farskjellige fraksjonene fra fragmenteringsverk i ekende
orad blir handelsvare over landegrensene. Da er det viktie med
mest mulig likt regelverk over hele Eurapa. | tillegg vil det veere
uheldie om myndighetene utformer sine krav som palegg
om hvardan en gjenvinningsprosess skal utferes i stedet for,
som hittil, stort sett beerenser see til & sette erenseverdier til
utslipp. Detaljstyringnar det gjelder fremgangsmater vil kunne
stanse utviklineen av nue industrielle metoder og gjere
investeringerinorske fragmenteringsverkuinteressante. Detville
ialle fall veere uheldie for miljget.

P3 denne bakegrunn gar Autoretur klart i mot palege om manuell
utmontering av kretskart og setetrekkikasserte kjaretayer.

Bjern Barg, Styreleder i Autoretur AS
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Autoretur har siden den1.januar 2007 hatt
ansvaret forinnsamling og gjenvinning av
kasserte kjeretayer. Autoretur AS er norske
bilimporterers svar pa at naeringslivet selv har
ansvaret for de produktene de sender ut pa
markedet, i hele produktets levetid, 0gsa etter
at det er blitt avfall.

Autoretur AS drives pa non-profit basis for a
sikre at ikke kommersielle og gkonomiske
hensyn kommer i veien for malet ominnsamling
og gjenvinning av utrangerte biler, til bransjens
og miljeets beste.

Ansvarlig gjenvinning er en viktig del av det 3 ta vare pa
naturressursene, redusere COz-utslippene og minske
avfallshandterineen. Ved d samle inn og gjenvinne kasserte
kjgretay hindrer viat mennesker og natur eksponeres for
farliee miljegifter og visparer miljeet for store belastninger
knyttet til uttak oe produksjon av nye ravarer.

Autoreturs samarbeidspartnere oppnar gode resultater
Vare eode samarbeidspartnere Norsk Gjenvinnine Metall
AS oe Bilgjenvinning AS gjer sammen med biloppsamlerne
ensvertviktigjobbidsamleinnog ejenvinne kasserte
kjeretsyer. I lepet av de siste seks &rene har visett en
sveert positiv utvikling nadr det gjelder eraden av gjen-
vinning. Tall fra Toll- og aveiftsdirektaoratet viser at det |
20712 ble vraket 121.609 kjeretay.

Med dacens behandline av bilvrak oppnadde Autoretur
AS enejenvinnineserad i 2011 pa 93 prosent. | hovedsak er
dette gjenvinning av metall, og med et innhold pd ca 750
ke per bilvrak spares miljget for belastninger knyttet til
produksjon av store mengder metall. I tillege ear bilvrak
0esa tilombruk av deler, samt enercigjenvinnine.

De resterende 7 prosentene er restavfall som ikke kan
gjenvinnes oe ear til deponi.

Nuytt regelverk fra 2015 skjerper kravene

| dag er det felles europeiske krav tilhdndtering av bilvrak
ihenhold til EUs ELV-direktiv, nedfelt i den norske Avfalls-
forskriften. Kravet er at 8g % av bilens vekt skal gjen-
vinnes, noe somisegselv er et heoyt krav. Fra ar 2015 gker
kravet til 95 %, hvarav minst 85 % skal materialgjenvinnes



0210 % kan energi-gjenvinnes. Autoretur harilgpet av ar
2011 0ppNadd 93 % ejenvinninegserad, noe som er et resultat
av produkt -og teknologiutvikline bade hos bilfabrikantene
0e, ikke minst, i gjenvinningsbransjen.

Autoretur og samarbeidspartnere jobber kontinuerlie far
doke eraden av gjenvinningen ved behandline av vrakede
biler. Utvikline innen produksjon av nye biler, endringer i
forskjelliee lovverk, oe teknoloei som benyttes for bade

d miljgsanere og fragmentere vrakede biler, overvakes
kontinuerlig av aktarene.

Enbransjeikontinuerlig utvikling

For a kunne vaere en padriver for & gke gjenvinningseraden
gjennom rasjonelt utstyr og rasjonelle arbeidsmetoder,
soker akterene hele tiden & vaere oppdatert pa den
utvikling som skjeriresten av verden, spesielt i Europa.
Representanter for samarbeidspartnerne, tilsluttede frae-
menterinesverk og biloppsamlingsplasser deltar jevnlig

pd konferanser og messer internasjonalt. Malet er & ke
kompetansen og finne bedre verktay for utsortering av
fraksjoner og @ke gjenvinningseraden.

Bilejenvinnine AS ejennomfarte 2011/2012 et prosjekt i
samarbeid med Norner Innovation AS med formal & utvikle
aptimal behandling av den stadig skende andelen plast-
kompanenter ibilvrak. Norner er et FoU-selskap som tilbyr
heyt kvalifisert kompetanse innen kvalitetsvurdering,
bearbeiding, oe anvendelse av plastmateriale. Konklus-
jonen ble at demaontering og sortering av plastkompo-
nenter ikke ber foreed ved den enkelte biloppsamline-
splass, ettersom plast fra biler representerer svert manege
forskjellige kvaliteter, som er vanskelig & skille og sortere

- en farutsetnineg for meningsfull gjenbrukinye produkter.
Skalen oppné gkonomisk akseptabel ejenvinnine av plast
frabiler, viser all erfaring at frasortering best skjer gjen-
nom sakalt post shredder teknalogi.

Verktey for & na ekt gjenvinningsgrad

| behandlineskjeden for vrakede biler skjer jevnliee en-
drineer. Dette er endrineer med formal & gke gjenvinnines-
graden samtidie som de gir positive miljgbidrag. Det kan
blant annet nevnes at Hellik Teigen AS gjennom planlagte
byee og maskinanskaffelser vil redusere deponiandelen til
fordel for forbrenning og energigjenvinning. Praosessen vil i
tillege oke graden av gjenvinning av metallene.

D

Autoretur oe samarbeidspartnerne vurderer fartlgpende
aom de fraksjoner som i dag ikke gjenvinnes, kan reduseres
gjennom teknalogiske lgsninger eller endrede arbeidsme-
toderibehandlineskjeden. Samtidig holdes miljget i fokus
slik at tiltakene o0esa vil bidra til miljemessie eevinst. Vier
av den oppfatnine at for & gke gjenvinningseraden ves-
entliginnenfar et skonomisk akseptabelt niva, mainnsat-
senrettes mot fragmenteringsanleggene og utvikline

av «post shredder» teknologi som betyr at sorterine av
fraksjoner skjer etter oppmaling i shredderen

Omvendte bilfabrikker kontra «past shredder» teknaologi
P& kontinentet har ogsd andre lgsnineer vaert forsekt,
blant annet sdkalte <omvendte bilfabrikker» der fjerning
avkomponenter fra vrakede kjereteyer for disse @ar i
shredderen. Dette har man eatt bort fra. kke bare fordien
slik demaonterinesmetode var sveert ressurskrevende, men
forst oe fremst fordi de nye post-shredder-lasnineene
viser vel sd gode sluttresultaterigraden av sortering og
gjenvinning.

Det finnes allerede i dag past-shredder anlegg i Europa
som oppfyller de nye kravene som blirinnfertiar 201s.

Bygeing av slike «<post shredder» anlege medfarer store
investeringer. Det er reist sparsmal am viherilandet har
volumer som er store nok til & forsvare en slik investering.
Samtidig er det avejerende for 0ss at vi makter 8 mate
farskriftens krav.

Unngd sarnorske regler

Autoretur med samarbeidspartnere er meget opptatt av
atdetikke blirinnfert seernorske regler for gjenvinning av
vrakede og utrangerte kjeretayer. Det er et ubestridelig
faktum at gjenvinninesbransjenistadie skende grad er
internasjonal. Handel med fraksjoner under gjenvinning vil
sannsynligvis i skende gerad krysse erensene innen EBS-
omradet.

Autoretur ensker 0gsd & gjenta oppfordrineen om at
mundighetenes regler ber konsentreres om & sette krav
tilresultatet av gjenvinningen - ikke til hvardan resultatet
skal oppnds. | Europa har industrien over tiar hatt anled-
nine til a teste ut ulike sorterinesmetoder for a na malene
tilejenvinninesgrad. Denne utviklineen av sofistikerte
metoder pdear kontinuerlig.
Dersom regelverket skal
bestemme hvordan gjenvinningen
skal foreed, vil utviklingen stoppe.
Det har visimpelthen ikke rad
til, sett fra et miljgperspektiv.




Ifelee Opplysningsradet for Veitrafikken AS ble
det i ar 2012 registrert 6164 nye personbiler med
hybriddrift - det vil si2260 flere enni 2011, noe som
tilsvarer en vekst pa 57,9 %. Det ble i &r 2012 0853
registrert 3950 nye personbiler med el-maotor, det
vil si 195 flere enn i 201 - en formidabel vekst pa
hele 97,9 %.

Til tross for sveert stor vekst i salget, utgjer el-biler og
hybrider en forsvinnende liten andel av innleverte bilvrak
- forelepig. Dette vil utvilsomt endre segi arene som
kommer, hvis utviklingen innen sale av hel - eller del-
elektrifiserte biler fortsetteriden takten vihar sett de
siste arene.

El-biler og hybrider stiller nye krav til mottakene

for sanering og ejenvinnine av denne typen vrakede
kjereteyer, fordi batteripakkene har meget hey spenning
pa opp til 400 (630) volt o stremstyrke pa mer enn 300
Amper-meter.

Det finnes i dag kun to mattak for kollisjonsskadde elbiler
som er eodkjent av hovedoperaterene (Bilgjenvinning
AS og Norsk Gjenvinning AS), nemlig Ragn Sells i Moss og
Sarpsbore. Disse felger faste rutiner for hvardan elbilen
skal behandles vedinnlevering. Dersom rutinene falges
foregar miljesanering og vraking uten videre problemer,
og det er heller ikke nedvendig med ekstra utstyr.

Maottak sam skal utfare miljgsanering og vraking av
elbiler ma ha personale med relevant utdanning og
kompetanse. Biler med heyvaoltskoamponenter stiller
nemlig meget strenee krav til kunnskap om hvordan de
fungerer, for 8 kunne sanere oe gjenvinne dem pa en
forsvarlie oe tryee mate. Miljgsanerine og vrakine skal
utfares etter spesielle farskrifter fra myndighetene og
henvisninger fra produsenten av kjeretayet. Bakarunnen
for dette er at bdde elmotor, enercilacer oe de elektriske
kraftkomponentene har vesentlie heyere spenning enn det
som er vanlig pd ordinaere kjeretey, oe el- og hybridbiler
kan dermed veere sveert farlige!

Som ferste leddisanerineen er det viktie a koble fra
heyspentkretsene og fjerne batteriene. Deretter leveres
heyspentbatteriene tilbake til bilprodusenten /importeren
eller til Batteriretur faer elbilen sendes til et fragmenter-
inesverk far videre fragmentering.

S& codt som hele Europa feleer det samme direktivet nar
det gjelder sanering og gjenvinnine av el-biler ag hybrider.
Dette medfarer relativt like prosedyrer for behandling av
bilvrak fraland tilland - noe som oesa gjelder ogsa malet
med 3 0ppnad 95 % av bilvrakene innen 201s. Det er ingen
erunntil & tro at de fremtidiee el-bilene som vrakes vil
skape problemer for denne malsettineen, som er fastsatti
forskriftene oe i ELV-direktivet.

Omformer
Lader

Batterilader hjemmebruk
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Hvordan skal vi redusere alderen
pa den norske bilparken?

|

Noree haren gémd:iél'_ﬁ'ﬁpér:k meden 'gnnomsnit‘t;aldeffﬁé m ar.
lavere iitslipp og ef vesentligmer trafi_kksikre er‘f’n gamle bi Ffor ser Autoreturet stortbehov for
3 motta og gjenvinnelangt flere bileri arene som kgm’rﬁéi’? 'kamp'anjen medkr.1.000,- i ekt vrakpant

i 2011 kam det inn hele 17.500 biler pa bare noen ukér, det viser at det star mange biler som burde vaert
levertinn. Bl. a. ber bilavgiftene brukes mer aktivt for 3 fremme trafikksikkerhet og milje, samtidigbar
ikke aveiftsnivaet vaere for heyt. Det hindrer en hurtigere utskiftning av bilparken og gjer at de mest
trafikksikre og miljavennlige bilene forbeholdes de med ekstra god rad.

-.i. S

biler har veseéntlig e

Lav belastning av COz2 ved produksjon av biler

Hva med belastningen av CO2 ved produksjon av biler?
Det viser see at kun cirka 15% av livslepsutslippet av CO2
kommer fra produksjon av biler, resten er ved bruk. Hvis den
prosentvise arliee reduksjonen av COz-utslipp fra solete nye
biler fortsetter slik den har gjort de siste arene, vil optimal
levealder pabilparken ut fra et klimaperspektiv vaere langt
lavere ennidag. Legger man f. eks til grunn en reduksjon i
COz-utslippene franue biler i trdd med EUs forordning om

et ejennomsnittlie utslipp fra nye biler pd 95 /km i 2020, Vil
detveere lennsomt a bytte nye med gamle biler allerede ved
levealder pacirka 1o ar. Et realistisk kartsiktig maliNorge
bervaere14-15 &rs ejennomsnittsalder mener Autoretur.

Noree har sammen med Danmark den hayeste
engangsaveiften (kjepsaveiften) pa nye bileri Europa.
Hoye nubilpriser er den viktigste &rsaken til Noree bade
har den eldste bilparken og den hayeste gjennomsnittlige
levealderen per bil i Vest-Europa. Mens gjennomsnittlig
levealderiNoree er19,2 drer denpdca. 14 151 Vest-Europa.

Hey gjennomsnittsalder pa bilparken gir store CO2-utslipp
INorge gar detidag cirka 614.500 biler pd veiene som er
eldre enn gjennomsnittlie levealderiVest-Eurapa (biler
eldre enn14,3 ar, dvs.1997-modell og eldre). Dette utgjar 26
prosent av den totale norske persanbilparken pd 2.376.426
biler. Hvis vihadde erstattet alle disse eamle bilene med nye
lavutslippshbiler, ville miljgeevinsten veert betydeliel Gamle
biler har bade heyere CO2-utslipp, heyere NOx- /NOz2-
utslipp oe darlicere trafikksikkerhet enn nye biler.

Gamle biler som kasseres kan veere en utfordring for miljget
hvis de ikke behandles forsvarlie. Avfallsforskriftens reeler
byeeer direkte p& EUs direktiv "End-of-Life Vehicles” [ELV
2000/53/EC]. Bade direktivet oe avfallsfarskriften palegeer
bilprodusentene & gjenvinne 85 prosent av bilens totale vekt
fra 2006.

Autaretur er bilbransjens returselskap for utrangerte
Kjeretey, oginnsamler og ejenvinner kasserte kjeretay.
Autoretur oppnaddeilepet av 2012 en gjenvinningserad pa
hele 93 %.

@kt vrakpant bidrar til vraking av gamle biler

Etsentralt elementireturardningen er vrakpanten. Virak-
pantenstouendret pd1.500 kraner i mange ar. | 2012 ble
vrakpanten gkt til 2.000,- kroner, tilsvarende manglende
prisjustering fra 1998. | Statsbudsjettet for 2013 er det ved-
tatt & oke vrakpanten til kr. 2.500,-.

Deterviktig at vrakpanten fremover gkes slik at det er
incitamenter til & vrake gamle biler. Sammen med en lavere
enganegsaveift bar vrakpantutbetalingen legee til rette

for at levealderen reduseres ned mot 14 - 15 &r. Autoretur
mener belgpet ber komme 0pp i MiNiMumM 5.000, - kraner,
hvarav Staten baerer kostnaden for halvparten gjennom di-
rekte statte, mens bileiere betaler vrakpantaveift ved kjep
av bil for den andre halvdelen (pa nivad medidag).




Oversikt over gjenvinningsmottak
tilknyttet Autoretur AS

Ostfold

Borg Bildemontering
Tarvliaz

1739 Borgenhaugen
TIf: 69164142

Martiniussen Bilservice AS
Industriveien 6

1820 Spydeberg

TIf: 48001100

Norsk Gjenvinning
Metall AS, avd Skjeberg
Holmegil 4

1740 Borkenhaugen

TIf: 69163399

Norsk Gjenvinning
Metall AS

avd Maoss

Venstre Huggensvei 55
1580 Rygse

TIf: 69261200

Norsk Metall-
fragmentering @st
@raveien 28

1630 Gamle Fredrikstad
TIf: 95130186

Ragn-Sells
Torpebaugen 8
1722 Sarpsborg
TIf: 08899

Ragn-Sells AS
avd. @stfold
Valervegen 247
1599 Moss

TIf: 08899

Resnaes Bilopphugseri
Resnaes

1750 Halden

TIf: 69179310

Akershus

Asker og Berum
Bilopphoggeri AS
Isiveien sg

1340 Skui

TIf: 67135410

Eriks Bil Demontering AS
Nesoddveien 135

1455 Naordre Frogn

TIf: 6493912

Fet Bilverksted
Lakk & KarosseriDA
Rovenveien 384, Lavas
1920 Serumsand

TIf: 63882520

Skedsma Bilopphogging AS
Industriveien gA

2021 Skedsmokorset

TIf: 63876461

Oslo

Bredrene London AS
Knud Bryns vei1-3
5810slo

TIf: 22649464

Stokstad AS
Smalvollveieni2o
61 0slo

TIf: 23249393

Hedmark

Braedr. Kristiansen
Bilopphoggeri
Harnmoen

2412 Serskogbygda
TIf: 6241695

Doffens Hoggeri
Hukusjeen

2260 Kirkenaer
TIf: 62948688

Grenvolds Bil-
Demontering AS
Byhasgan

2381 Brummunddal
TIf: 62342800

Hedmark Bilsenter AS
Naerosveien 41

2364 Neroset

TIf: 62359340

Kongsvinger
Bilopphoggeri AS
Industriveien 55
2212 Kongsvinger
TIf: 62819199

Narsk Gjenvinning
Metall AS

avd Kongsvinger
Marvegen 17

2211 Kongsvinger
TIf: 62810200

Skarnes Bilhoggeri
Skarnes

2100 Skarnes

TIf: 62963680

Tolga Bil- og
Landbruksverksted AS
Tolga

2540 Tolga

TIf: 62494850

Oppland

AS Oppland Metall
Postboks 46

2801 Gjevik

TIf: 6118 76 70

Frya Grustak AS
Frya Industriomrade
2630 Ringebu

TIf: 61281860

Hunder Bildemontering
Quer

2636 Qyer

TIf: 61274290

Lund Bilopphugsing
Hovemoveien 99
2624 Lillehammer
TIf: 61257555

Otta Bilskadesentec AS
Fyruvegen1

2670 Otta

TIf: 61230871

Toten Bilopphuggeri AS
Mekonomen Bilverksted
@veralmsvegen 38
2848 Skreia

TIf: 61143440

Vazelina Biloppheggeri AS
Skjerven skog

2834 Hunndalen

TIf: 6n86600

Vinstra Bil-
demontering AS
Lomaen Industriomrade
2640 Vinstra

TIf: 61290709

Buskerud

Bekkeseth, Lars Tare
Uvdal

3632 Uvdal

TIf:3274 3106

Bildemontering
Ringerike AS

Hensmoen industriomrade
3516 Hanefoss

TIf:3213 134

Bratens Bilco AS
Hasselbakken 2

3300 Hokksund
TIf:32755299

Hallingdal Bildemontering

Roppermaen

3539 Fla

TIf:32051213

Hallingdal Renovasjon IKS
Kleivi,

3570 Al

TIf:3208 6110

Hellik Teigen AS
Loesmoveien1
3301 Hokksund
TIf:32 2527 00

Lier Bilgjenvinning AS
Hegsbrav. 46

3401 Lier

TIf:3284 23 00

Nilsens Bilhuggeri
Gomsrudveien 252
3610 Kangsberg
TIf:327316 53

Sagerenda
Bilopphusseri AS
Meheiaveien1g
3614 Kangsberg
TIf:3276 5164

Vestfold

Bamse Metall Bil
og Deler AS
Tverrmyra 7
3185 Skoppum
TIf:3307 4110

Grostad Bilverksted AS
Holtenveien 120

3157 Barkaker
TIf:330038 40

Hof Bilopphuggeri AS
ndustriveien 31
3090 Hof

TIf:33 058155

Jernog
Metallomsetning AS
SECVEIERREE]

3255 Larvik
TIf:3314 03 40

Torgers Skraphandel

os Gjenvinningsindustri AS
Fokseredveien 39

3241 Sandefjord

TIf:3347 02 00

Telemark

Araz Bilopphugseri
Svanvikveien 300, Rera
3736 Skien
TIf:35593233

Bo Bilco AS
Vaskebergveien 21
3800 BeiTelemark
TIf:359547 00

Bo Bilco AS
Avd, Seljord
Arhusmoen 14
3840 Seljord
TIf: 350509 90

Bredrene London AS
Avd. Vradal
Kviteseidvegen1657A
3853 \Vradal
TIf:35053500

Norsk Metallretur
Skien AS
Havneveien 8o
Pb1221Kjerbekk
3702 Skien
TIf:35503730

Ragn-Sells AS
avd. Dekkretur
Isdammen Skjerkeya
3960 Stathelle
Tif: 95939848

Aust-Agder

Agder Miljp AS
Heftingsdalen
4849 Arendal
TIf: 41509510

Evje Bilopphogsing DA
Evjemoen

4735Evje

TIf:37 930500

Lillesand Bilopphugsging
Moen

4790 Lillesand

TIf:37 93 0500

Merlandsmoen
Bilopphugging AS
Marlandsmoen
4849 Arendal
TIf:37033357

Vest-Agder

Bjarne Johansen
Bil-demonteringAS
Dalaneveiefisg

4618 Kristiansand
TIf:38 030222

Rogaland

Hompen Dekk & Bil AS
Hompen Industriomrade
4389 Vikesa

TIf: 514522 66

Kaldheims Bildeler AS
Steinsland naeringspark
5585 Sandeid

TIf: 5276 66 50

Knoks Bilopphugsing AS
Luramyrveien 39-41
4313 Sandnes

TIf: 51637250

Norsk Metallretur AS
Haugesund

Beneset

4262 Haugesund

TIf: 52814810

Olas Bil AS
Rekleivveien
ne62 Avaldsnes
TIf: 5284 2255

Rogaland Bildeler AS
Ytre Torvhusvei
4370 Egersund
TIf:5149 49 50

Hordaland

Bjerke Bilopphogging
Bjerkmoen 56

5700 Voss

TIf: 56 5237 50

NGIR, Kjevikdalen
5956 Vagseidet
TIf: 56343310

Norscrap West AS
Haneytangen

5310 Hauslandshella
TIf: 5615 72 00

Norscrap West AS
avd. Lenningen
Lenningsveien1z2
5258 Blomsterdalen
TIf: 555214 40

StordBildemontering ANS
Grunnavagsvegen 60

5410 Sagvag

TIf:5349 4554

Sogn og Fjordane

Henrik Rasenlid
Panoramavegen
67958
Tif 57

716 32

Nerdfjord Bilsenter AS
Taklo

6770 Nordfjordeid

TIf: 578614 40

Sunde Gjenvinning AS
avd. Kaupanger
Vangestadveien 7
6854 Sogndal

TIf: 5766 35 50

Sunnfjard Bil AS
Holtemyrane 10
6800 Ferde
TIf:57822277

Vartdal Gjenvinning AS
avd Naordfjondeid
Alleen 4

6770 Nordfjordeid
TIf:5788 6o 70

Vartdal Gjenvinning AS
avdFlora
Botnastranda

6900 Flora

TIf:5774 43 00

Mare og Romsdal

Aasen Bil-demantering AS
Brandalvegen

6062 Brandal

TIf: 70 03 79 00

Autopress AS
Industriveien 37
6600 Sunndalsera
TIf: 48159050

Franzefoss Gjenvinning
Langeneset

6060 Hareid

TIf: 70 03 94 00

Mare Bruktbildeler AS
Valgermo Industrifelt
6240 Brskog

TIf: 70 27 27 00

Norsk Gjenvinning
Metall AS
avdMolde
Areseterveienn
6422 Molde

TIf: 71212221

Naorsk Metallretur AS,
Kristiansund
Rergatai2 C

6517 Kristiansund

TIf: 7158 87 80

Sunnmare Bilopphugging
Valgermo
6240 Brskog

02 Alesun
TIf: 70157100

Vartdal Gjenvinning AS
avdVartdal

Vartdal

6170 Vartdal

TIf: 7004 2111

Vartdal Gjenvinning AS
avd Kristiansund
Huseyveien nioc

6520 Frei

TIf: 7152 85 00

Ser-Trendelag

Bjugn Bilopphuggeri AS
Bjung

7160 Bjung

TIf: 7252 69 47

Gladmos Bilopphuggeri AS
Glamas

7372 Glamos

TIf: 72 1 11m

Norsk Gjenvinning
Metall AS

Avd. Trondheim
Kobbesgate 12
7042 Trandheim
TIf: 73991080

Norsk Gjenvinning
Metall AS

avd Orkanger

Grenera Industriomrade
7300 Orkanger

TIf: 72 46 70 00

Oppdal Bil-demontering
Kasenveien 17

7340 Oppdal

TIf: 72 42 0239

Opsal og Fjelnset AS
Vinjeera

7203 Vinjeara

TIf: 72454475

Reros Container & Miljs AS
Markstugata 20

7374 Reros

TIf:907 74 444

Nord-Trendelag

Autometall AS
Tranamarka

7718 Steinkjer
TIf: 7416 48 99

Namdal Bilopphuggeri AS
Skage industriomrade
7860 Skage i Namdalen
TIf: 8153 0100

Norsk Gjenvinning AS
Avd. Namsas
Sivavegen1s

7820 Spillum

TIf: 09700

Nordland

Lafoten Industri AS
Vorseteyveien18
Postbaks 150
83015volvaer

TIf: 76 06 85 00

Midt-Norske Bildeler ANS
Stein

8920 Semna

TIf: 75 02 95 20

Masjeen Bi

og Maskin Demontering AS
Balhelen

8658 Mosjeen

TIf: 7518 68 00

Nordland Bilopphug-
ging AS

Follaveien 86

8200 Fauske

TIf: 75 64 54 60

Rana Bilopphugging AS
Smedveienn
8610MoiRana

TIf: 751298 00

SERESSED]
Biloppsamling
Radasen

8800 Sandnessjeen
TIf: 75 04 00 48

Trans Europa
Tranay

8297 Traney
TIf: 6133 20 20

Willys Verksted AS
Nedre Byra7 A
8514 Narvik

TIf: 76 96 05 50

@stbe AS
Fredensborgveien7
8003 Boda

TIf: 7550 09 00

@stbe AS avd. Fauske
Finneid Industriomrade
8200 Fauske

TIf:9544 9170

Troms

Halogaland
Biloppsamling AS
Redskjerveien 25
9430 Sandtorg
TIf:77 07 58 82

Norsk Gjenvinning
Metall AS
Bergneset

9050 Storsteinnes
TIf: 77 725580

Finnmark
Varanger

Bil Demontering AS
Varangerbotn
9840 Varangerbotn
TIf: 91635723

Vefas Retur AS
Amtmannsnesveien 101
9515 Alta

TIf:78 44 47 50

Autoretur AS
—-organisasjonsstruktur

er opprettet for & serge forinnsamling og gjenvinning av kasserte kjeretey. Autoretur skal kun sta
for organiseringen av returordningen, og har selv ikke noe apparat for mottak, destruksjon og gjenvinning. En vel-
fungerende returordning er avhengigav at det finnes tilstrekkelie med permanente mottaksplasser over helelandet.
Vi har derfor kontrakt med vare to hovedoperaterer med tilherende nettverk av underoperaterer. Autoreturs to
samarbeidspartnere er Bilgjenvinning AS og Norsk GjenvinningMetall AS. Begge vare samarbeidspartnere har forpliktet
seg til a bygge ut sitt nettverk av mottaksplasser rundt i Norge etter behov. Per i dag bestar nettverket av ca. 100
biloppsamlere fordelt over hele landet, og disse forestar igjen ca 90% av den totale innsamlineg og gjenvinning av
utrangerte bileriNorge.

AUTORETUR

BILGJENVINNING NORSK GJENVINNING METALL
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Bilgjenvinning AS ble stiftet 15. aueust 2006. Selskapets for- Norsk Gjenvinning Metall AS (tidligere Veolia Milje Metall AS)
mal er innsamling av kasserte kjeretey oe sale av produkter er en av hovedoperatarene for Autoretur AS siden 18. mai
sam er en naturlie felee av dette. Selskapets aksjonaerer 2009. Norsk Gjenvinning-kansernet drifter aver 9o lokas-
er Hellik Teigen AS og Ragn-Sells AS. Begge aksjonarene joneriNorge oghandterte arlig over1,smillioner tonn avfall.
har betydelie kompetanse innenfor avfallsektoren. Raen- Norsk Gjenvinning Metall fremstaridae somlandetsledende
Sells har kompetanse pd logistikk knyttet til avfall, og akter innenfor innsamling og behandling av stal, metall, EE-
Hellik Teigen har kompetanse innenfor behandling av avfall og kabler. Som en del av dette har selskapet to shred-
metaller. Varen 2006 inngikk Bilgjenvinning en avtale deranlege for fraementerine av biler i Noree. Disse behan-
med Autoretur AS pd vegne av bilimporterene i Norge, dler 55 000 biler i dret. Norsk Gjenvinning Metall har 0gsa
om innsamling av utraneerte Kjgretey. Fra 1. januar 2007 eierskap i fem bildemonterinesselskaper, hvar det foretas
ble ansvaret for behandling av kasserte kjeretey overfert miljgsanering av kasserte biler.

fra staten til bilimporterene. Bilgjenvinning AS har bl.a. en-

eansvaret for innsamling i Nordland Fulke. Bilgjenvinning Norsk Gjenvinning-kansernet eies av det skandinaviske in-
AS har et nett av innsamlinespunkter. Bilejenvinning legger vesteringsselskapet Altor. Fra sommeren 2011 inngar 0253
vekt pd at innsamlingen skal felge gjeldende lover o reeler Veidekke Gjenvinning AS med datterselskaper Wilhelmsen
for & sikre at behandlineeni alle ledd gjeres pd en sa miljerik- & Senner, Humlekjaer & Bdeeaard, Tomwil Milje 0 Norvest

tie mate som mulie. Gjenvinningikonsernet.




Volkswagens Sicon-teknologi
sikrer 95 % gjenvinning

Volkswagens Sicon-teknaologi er en meget eodt dokumentert metode for gjenvinning av utrangerte kjeretayer, som
gjennom en arrekke er utprevd og finjustert. Ved hjelp av denne metoden klarer man allerede nd & innfride nye
kravene til 95 % gjenvinning, som blirinnfert i Europa ogiNorge i ar 2015. Volkswagens Sicon-teknologi startet som
et testprosjekt ved Universitet Witten-Herdecke i 8r 1996, mens ferste industrielle test ble gjennomfert i arigg8ii
samarbeid med Stahlwerke Bremen og Daimler AG, basert pa et pilottestanlegg. Senere dette ret startet
samarbeidet med Volkswagen. Pilottestanlegget ble flyttet til Willebroek ved AntwerpeniBelgiailepet av vinteren
1998-99. Det ferste industrielle anlegget for fullskala drift ble etablert i @sterrike i &r 2004 og sto ferdigi ar 200s.
Ytterligere anlegg er byed for & handtere mer enn 500.000 tonn vrakede biler per ar.

VW Sicons Process kommer inn som siste ledd av de tre vi
kjenner fra sanering og gjenvinning av vrakede kjereteyer:
1. Demontering oe tamming av vaesker

2.Shredding eller fragmentering

1. ASR Metal recovery systems - metalgjenvinning

2. Polufloat® prosesser - plastgjenvinning

3. Metal separation by Varisort - metallsortering
fragmenteringsrester og elektronikk

3. Etterbehandling av fragmenterte rester, VW Sicon 4. FinesTuning® process - finsortering av fragmenterings-
Process/post shredder-behandling rester av metall

VW Sicons behandling av fragmenterte rester skjer gjennam 5. ReEnvision® - fremstilling av syntetgass fra biomasse

ulike prosesser. Sican leverer fem systemer som ferdige

maduleriulike sterrelser til post-shredder anlegg:

Laossigrove trekk se hva som skjer:
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Det ferste som skjer n3r bilen ankommer en biloppsamler Videre tappes bilen for farlige vaesker, som motorolje, Bilens katalysator fjernes fra eksosanlegget og samles

er at man foretar fjerning av bildeler som kan gjenbrukes girolje, drivstoff og kjelevaeske etc. Dette er farlig avfall opp for senere gjenvinning. Katalysatoren inneholder edle
som reservedeler o.l. Batteriene samles opp og tas hdnd som ikke under noen omstendighet m3 slippe ut i naturen. metaller, som kan gjenvinnes og resirkuleres. Bilen er n3
om av Batteriretur.Bildekkene gr enten til gjenbruk eller Vaeskene blir sendt videre for & raffineres og resirkuleres. strippet for gjenbrukbare deler og kan g3 til pressing.

‘
s

samles opp og tas hdnd om av Norsk Dekkretur AS.

) —

| denne delen av prosessen skal metaller separeres, bdde

Bilvraket presses slik at mange vrak kan fraktes
sammen videre til et fragmenteringsverk med minimal

Bilvraket sendes na til grovfragmentering i en shredder,
som i ferste omgang maler opp karosseri og interierer til jern og ikke-magnetiske metaller. Det samme gjelder glass,
transportkostnad. Det sammenpressede bilvraket bestar biter i nevesterrelse. De forskjellige bitene fraktes videre granulater av plastikk og fibre av plastikk og tekstiler.

b3de av karosseriet i metall, motor og interierer med blant  p& et band for & gjennomg3 forskjellige sorteringsledd.
annet stoffer og polstring.

Her brukes ulike metoder som f esk vannbad for flyte-
synke-separasjon, magneter for § hente ut jern, etc.

&
En kraftig «stevsuger» henter ut den sdkalte
lettfraksjonen best3ende av fibre, slik at denne leftes

ut av restavfallet som ligger pd samlebdndet. Ved hjelp
av luftstremmer og sentrifuger kan materialer med ulik

De evrige delene g3r videre til magnetisk separasjon, med
sikte pa & skille ut jernlegeringer, som utgjer mesteparten
av bilens totalvekt. BSde karosseri, motorkomponenter,
chassis og motorblokk blir samlet opp her for & g3 til
egenvekt separeres i lettfraksjonen, slik at man oppndr & gjenvinning ved omsmelting.

sitte igjen med enhetlig restavfall.

N3 sitter viigjen med restavfall best3ende av tre
hovedgrupper: 1. Shredder-granulater som bestar av
hardplast fra bl. a. dashbord og interierkomponenter.
2. Shredder-fibre fra tekstiler, som seter, setestopp
og tepper. 3. Shredder-sand, som best8r av glass, rust,
lakkfibre og sma metallpartikler.

N3 skal glass, lakk, rust- og sm3 metallpartikler skilles

ut. Finkornede metallrester gar til gjenvinning etter
utsortering med magnet, mens resten siktes og siles med
en bestemt maskesterrelse, slik at den s8kalte shredder-
sanden faller ned i beholdere og ikke blir med videre p3
oppsamlingsbdndet. Det forskes pd hvordan man kan
hente ut ulike metaller fra shredder-sanden.

PVC-rike granulater og restmetallfraksjoner separeres
i flyte-synke-prosess og ved bruk av magnet. PVC-
granulatene brukes i stor skala som reduksjonsmiddel til de gjer mest nytte. Handel med restfraksjoner gar over
industrielle prosesser i jernindustrien, og bidrar til mindre landegrensene. Det er viktig at vi ikke fir sarnorske regler

Med VW Sicon Process er problemavfall isteden blitt en
handelsvare, som fraktes til de prosessanleggene hvor

CO2-utslipp og redusert bruk av olje. som skaper hindringer for denne nyttige handelen.

Jernskrap samles til omsmelting og fraktes bort. Andre
ikke-magnetiske metaller separeres gjennom ulike
metader, og herfra g3r evrige rester av det utrangerte
kjereteyet til finfragmentering og endelig sortering i

det som kalles VW-Sicon-prosessen eller post-shredder
prosessen, hvor gjenvinningen av 95 % av bilens vekt skal
oppnas.

De lettere shredder-fibrene av ulike typer tekstiler i
finfraksjonen suges opp og samles i beholdere. Denne
massen brukes p& kontinentet istedenfor kullstev i
kloakkrenseanlegg, og blir etter bruk presset, terket og
brukt som brensel i kraftverk.

N3 er kretslepet fullfert. Bilvraket er fragmentert og alt
som kan gjenvinnes er separert og raffinert. Det somen
gang var et problematisk bilvrak, er na fragmentert til
partikkelniva, og representerer nye muligheter. Metaller
g3r til omsmelting, og mer enn 95 % av bilvrakets vekt
gjenvinnes, av dette kan 10 % g3 til energigjenvinning.



