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* Autoretur inngar ny avtale med tre hovedoperaterer

* Nye krav fra 2015 - 95 % gjenvinning av bilvrak
» Utfasing av tungmetallerinyere biler
* Det er milje- og klimavennlig & skifte ut gamle biler med nye

* @kt vrakpant i ar 2013 har gitt svaert gode resultater
* Potensialet for en miljevennlig bilpark i Norge er enormt

* Haye avgifter bremser fornying av bilparken
* EU's ELV direktiv ma gjelde for gjenvinning i Norge

Fra venstre: Arne Lyslo Kristiansen, direkter Bertel O Steen AS, @ystein Herland, adm dir Violvo Personbiler AS, Bjern Borg, advokat og styreleder
Autoretur AS, Torstein Rudihagen, rédgiver og Erik Andresen, direkter Autoretur AS.

Balanse og Resultat: periode: 2013

Resultatrapport

Sum driftsinntekter

Sum lennskostnader

Sum annen driftskostnad
Sum driftskostnader
Driftsresultat

Sum annen renteinntekt
Ordinzert resultat for skatt

£.733.354.-
2.126.787.-
3.930.397,-
30.394.433,-
-21.661.079,-
5.537.017.-
-16,124.062.-

Balanse:

EIENDELER:

Sum anleggsmidler
Sum ford ringer
SUM EIENDELER

EGENKAPITAL OG GIELD:
&?um innskutt egenkapital -
Sum cgenkapital

Sum lcvcrandargjeld
Su_m skyldige offentlige avgifter
SUM EGENKAPITAL OGGIELD

0,-
1.049.862, -
163.577.195,.

100.000,-

158.900.800,-
5.601.134,-
1.047.251,-

163.577.195,.

HVEM TJENER PA
AUTORETUR AS?

Kravet ominnsamling og gjenvinning av kasserte kjeretaey har sin bakerunn
et EU-direktivsom i Norge er gjort gjeldende gjennom avfallsforskriftens
kapittel 4. Det fremear her at plikten er lagt pa produsenter og importerer
av kjereteyene. Den baerende idé er at den som tjener penger pa & sende
kjereteyene ut pa et marked, oesé ma ta kostnaden med & samle inn og
gjenvinne dem nér de kasseres. Dette kan kalles produsentansvaret.

Bjern Borg,
StyrelederiAutoretur AS

9,

|avfallforskriften fremear atimporterer skal oppfylle sin for-
pliktelse ved a vaere medlem av et 2odkjent retursystem.
Autoretur ASer et slikt retursystem. Det star enhver fritt 3
etablere et returselskap, meniNoree er detipraksis bare
Autoretur ASsom fuller denrollen.

Autoretur ASblestiftet av Bilimporterenes Landsfarening
alleredeiz2002 0gi2007 overtok selskapet ansvaret forinn-
samlingog gjenvinning av kjereteyer. Virksomheten har funnet
sin formejennom érene og vi opplever n& (som omtalt annet
stedirapporten) at praktisk talt alle biloppsamlere og akterer |
dennorske gjenvinningsbransjen har blitt med systemet.

Dette gjor det mulie & drifte effektivt oe med hey kvalitet.

Vare operaterer sereer for at forurensende oe farliee substanser
ikke kommer pd avveie, og at verdifulle ressurser tas vare pa.
Samtidigivaretar viimporterenes forpliktelser.

Systemet erlangt pa veiselvfinansierende gjennom akterenes
salgavde metaller og andre ressurser som kjereteyene inne-
holder. Meninntektene svinger med prisene i révaremarkedet.
Autoreturhar derfor pdtatt segenrolle sominnebaerer at
oppsamlernes transportkostnader refunderes, samtidie som

prisene pa stal subsidieres nar prisene erlave. Nar prisene pa stal
er heye, md oppsamlerne til gjengjeld tilbakebetale noe.

I sumn betyr dette likevel en netto uteift for Autoretur paflere
millioner kroner prar. P& denne maten funeerer Autoretur AS
som systemets "smerekanne” og hjelper, saerligidarlige tider,
Midlene fremskaffes ved atimporterene innbetaler et eebyr pr
importerte bil. For bilimporterene er ordningen derforenren
uteift. BilimparterenesLandsforenine, sameier alle aksjene tjener
heller ikke noe pa selskapet. Autoretur AS er oreanisert som et
ideelt selskap somikke kan utdele utbytte ogikke har til formal
d9d med overskudd over tid. Selskapets eneste mélsetting er 3
ivaretainnsamling og ejenvinningihenhold til recelverket, e &
gjore dette sd effektivt sam mulig medlavest mulig gebyr.

Hvemn tjener sa pa Autoretur?

Biloppsamlerne og operaterene gjer den daglice jobben og de har
selvsagt sinfortjeneste. Det eri Autoretursinteresse at disse
akterene tjener pd arbeidet de gjer slik atinnsamling og
gjen-vinning kanhalde hey standard.

Men denstare vinnerener miljeet. Vikankonstatere at visamler
inncags % av alle vrakede kjgreteyerilandet. Gjiennominn-
samlingen blir farlie avfall ivaretatt og viktige ressurser
gjenvunnet slik at de kan e inniny produksjon.

Kravene fra myndighetene til kvalitet pd disse tjenestene er
allerede heye. Og franeste &rskal hele 95 % av bilen gjenvinnes,
hvorav 8s % skal materialgjenvinnes.

Ivaretakelse av milje 0g ressurser er viktige samfunnsmessige
oppeaver. Slik sett kan vikonstatere at alle har en gevinst av var
virksomhet, selv om den for noen ogsa medferer kastnader.



Autoreturinnearny avtale
med tre hovedoperaterer

Autoretur AS harinngatt avtale med tre hovedoperatarer om
innsamling og gjenvinning av vrakede biler for den neste
femarsperioden fra ar 2015 - 2019. Avtalene ble undertegnet
den 1. november 2013 0g vil blant annet gi bedre dekning nar det
gjelder landsomfattende nettverk av biloppsamlere.
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Bakgrunnen for avtalen

Alle produsenter ogimportarer av kjeretay i Norge plikter
aseree for miljemessie innsamline oe behandling av
kasserte kjgretay i samsvar med bestemmelseri foruren-
sninesloven og avfallsfarskriften. Disse bestemmelsene
implementerer de farpliktelser som blant annet falger av
EU-direktiv 2000-53/EC: Produsenter og importarer skal
oppfylle sin plikt tilmiljemessig innsamling og behandling
av kasserte kjeretay gjennom deltakelse i et myndighets-
eodkjent retursystem.

Autoretur AS er et slikt godkjent retursystem, sam skal
spree for at produsentene og importarenes forpliktelse til
innsamling og behandling av kasserte kjaretay oppfylles.

Formalet med avtalen

Formalet med avtalen er & etablere et samarbeid om en
returardning, der miljgmessiginnsamling og behandling av
kasserte kjaretay finner sted gjennom hovedoperatarenes
operative nettverk av biloppsamlinesplasser og tilsluttede
fragmenteringsanlegse.

Vare 3 hovedoperaterer fra 2015

De tre hovedoperaterene som har inngatt avtalen er;
- Bilgjenvinning AS,

- Norsk Gjenvinning Metall AS

- Bilretur AS

Den nue avtaleperioden trerikraft fra1 januar 201508 har
fem &rs varighet. Hovedoperaterene har teenet avtaler
med sine lokale biloppsamlerne, slik at det sikres en god
dekning over hele landet.

Krav til destruksjon, gjenvinning og vrakmelding
Biloppsamlerne skal utstede og sende inn vrakmeldinger for
kasserte kjgretay isamsvar med retningslinjene i Avfalls-
farskriften. Videre skal man taimot, registrere og milje-
sanere alle kasserte kjaretay i samsvar med de til enhver
tid gjeldende krav.

Hovedoperaterene skal ha tekniske oe teknologiske metoder
for 8 kunne behandle kjeretsyene oe ejennomfare ejenvin-
ning av materialer og bidra til ombruk av deler.

Hovedoperaterene skal saree for at totalt 95 % (malt etter
vekt) av de kasserte kjgretgyene, gjenvinnes, hvorav minst
85 % materialgjenvinnes og resten gar til energiutnyttes og/
eller deponi.

Avtalen er byeget pd det felles europeiske krav tithandterine
av bilvrak ihenhold til EUs ELV-direktiv og Avfallsforskriftens
regler, som 0gsd bygger direkte pd EUs direktiv [ELV 2000/53/
EC].

Den nye avtalen styrker den norske bilreturordningen
ytterligere.

e

Fra venstre; Henrik Rosenlid,
styreleder, Bilretur AS, Bjern Rabao,
styremedlem Bilgjenvinning AS,
Egil Lorentzen, divisjonsdirekter
Norsk Gjenvinning Metall AS.

Bak Erik Andresen, direkter
Autoretur AS



| dag er det felles europeiske krav til handtering av bilvrak i henhold til EUs
ELV-direktiv (End of life vehicle). Dagens krav er at 85 % av bilens vekt skal
gjenvinnes. Fra ar 2015 skjerpes kravet til 95 %, hvarav bare 10 % kan

energi-gjenvinnes.

Vioppnadde 96,1% gjenvinningsgrad - allerede i 2013
Totaltble 96,1% av bilenes vekt gjenvunnet eller gjenbrukt i
fjor, etter 8haoppnadd 93,8 % i 2012, Dette gode resultatet er
en felge av konstant produkt -og teknologiutvikling bade hos
bilfabrikantene og, ikke minst, hos den norske gjenvinnings-
bransjen. Vare eade samarbeidspartnere Norsk Gjenvinning
Metall AS og Bilgjenvinning AS har sammen med biloppsam-
lere ejort en svaert viktig jobbid samle inn og gjenvinne
kasserte kjaretayer.

Pasitiv utvikling

llgpet av de siste 7 drene har visett en svaert positiv utvikling
nar det gjelder graden av gjenvinnine. Tall fra Toll- oe aveifts-
direktoratet viser at deti 2013 ble vraket 156.591kjareteyer,
som er en betydelig gkning fra drene for.

Stadig mer av bilen blir gjenvunnet oei ar 2013 ble ca.i47.600

tonn avfall behandlet gjennom returordningen. Av dette ble
over100.000 tann materialgjenvunnet (68 %), 31.000 tonn
energigjenvunnet (20,8 %) 0g 11.000 tonn gjenbrukt (7,4 %).

Tungmetaller som bly, kadmium og kvikkselv blir 0gsa fiernet.

Ved materialgjenvinning spares ogsa enerei fordi omsmelting
av metallet fra bilvrak krever mindre energi sammenlignet
med ny produksjon av metaller.

Fortsatt utfordring

Vihar fortsatt for hey andel som ear til energigjenvinning

i forhold til & nd malene som gjelder fra1.1. 2015, men det
legees ned betydelice ressurser for & redusere denne fram
mot tidsfristen. Men med et allerede godt resultat pd96,1%
gjenvinningserad for 2013, ligger vi godt an til dinnfride nye
kravene for 201s.

Bruken av tungmetalleribiler har
blitt radikalt redusert.

Tidligere inneholdt mange
komponenteribilene heye verdier av
tungmetaller som bly, krom, kadmium
og kvikksalv. Dette eridag tilneermet
null i bilindustrien.

Biler produsert etter &r 2000 har
gjennomgatt en utfasing nar det
gjelder bruk av tungmetaller og
dagens krav i henhold til ELV Direktiv
2000/53/EC, er innfridd.

Bly( ), krom (

), kadmium (Cd) og kvikkselv (

Et eksempel - kretskort

Stadig mer avansert elektranikk i biler ferer til stadie mer
omfattende bruk av kretskart. Til tross for det, er bruken
av tunemetallerikretskart, nesten helt faset ut.

De nyere bilene pradusert etter 2008 har eksempelvis i
snitt ca 4 kilo «rene» kretskort, mens eldre biler produsert
for ar 2000 har ca1kilo kretskortisnitt, sominneholder
tungmetaller.

Et problem som forsvinner gradvis

Cirka 85 % av bilene som vrakes i 2014 vil ha en alder pa
mellom 110g 25 ar, snittalderen er over 19 ar. Det betyr at de
bilene som er farligst for miljget farsvinner fra trafikken
og naturen. De tas hand om, vrakes og resirkuleres.
Reduksjonenibruk av tungmetalleribiler er ikke 8 kimse
av. Bruken av bly er praktisk talt eliminert med en
reduksjon pd hele 99,7 %, for Krom Vi er tallet
imponerende 99,99 % reduksjon mens det tilsvarende for
kadmium er hele 96 %. Det betyr at viopplever et problem
som gradvis forsvinner i takt med produksjon av nye biler.

Som det fremgar av den grafiske
] fremstillingen har det vaert

gjennomfert en nesten full-

stendig reduksjon utfasing i

bruken av tungmetaller

i kretskort i biler.




Det er miljo- og klimavennlig @kt vrakpantiar 2013
a skifte ut gamle biler med nye har gitt svaert gode resultater

Autoretur sin ordning sikrer for- DQT bilerstligperu‘mo:é miﬂdrbeleng‘gamlfe biler @kt vrakpant har resultert i en kraftig ekningiinnlevering av vrakede biler.
. . . . . . aling av CO2-utslipp fra nye biler ble innfertizaooa. . . . . .
av kasserte kjeretayer. km.l2o13 var gjennomsnittsutslippet franye biler redusert oppjustert til kr3.000,- fra1.juli 2013. Allerede i fjorarets farste kvartal kunne vise
o , til1e3 eram. | lepet av disse 10 arene har Norge eatt fraaha . . . o
Dette er viktig for a redusere CO2- Furopas hoyeste COz-utslipp til § ha blant det laveste. Nye en markant effekt av tiltaket - det ble levert inn18,7 % flere vrakede kjereteyer pa
- . o . iler h % | I iIparken. .. . . e
0g miljeutslipp, og for & oke gjenbruk ~ Plernardoklavere LD2utslippennresten avbilparien landsbasis i lapet av arets 3 ferste maneder, sammenliknet med tidligere ar.
av metallersom er en begrenset Nuye biler er vesentlig mer trafikksikre enn gamle biler.
. 1970 omkom 560 personer i veitrafikkulykker iNorge,
naturressurs. Det hindrer dessuten at det hayeste tallet som er registrert,
mennesker 0g natur eksponeres for 2012 omkom 154 i trafikken. Dette til tross for at antall
. . . biler og antall kjerte kilometer er mangedoblet i denne
farl ISE mllJ@g”Cter- perioden. Det er bred enighet om at bedre sikkerhets-
Milj@regﬂskapet for 2012 viser at utstyribilene harhoove.do*aren far ﬂ_edgahgen i dedsulykker
) ) ) oe personskader pa veiene. Forskning viser for eksempel
bESpBI"E|SEﬂ som gjenvinningen at bruk av bilbelte eker overlevelsessjansen med rundt

50 %. Verdens bilfabrikanter bruker hvert &r milliarder
av kroner pa & forbedre sikkerheteninye biler.

Autoretur representerer, utgjer
hele 137.000 tonn besparelse av COa.

90 % reduksjon i dedsrisiko i lepet av 25 ar :
Det svenske farsikrinesselskapet Folksam har beregnet at | X

antallet dede oginvalidiserte i trafikken ville ha falt med s = — ” L
30 % dersom alle hadde kjert biler med heyeste sikkerhets- ; — . =
klasse. Folksam-undersgkelsen viser 0gsa at sannsynlie- i

heten for en ulykke med dedelie uteang, reduseres med &) & fy
hele 90 % dersaom du sitter ien bil som er produsert de 1 p— :’
siste fem arene, sammenlienet med en bil som er 25 ar Cbc- "
gammel. Tallene er trolie direkte overferbare til norske _;
forhold. / ’éoo
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CO2-belastningen ved praduksjon av biler .

Kun cirka1s % av livslepsutslippet av COz2 kommer fra Tydelig effekt av ekt vrakpantizoi3

produksjon av biler, resten ved bruk. De to gkningenei vrakpanten, henhaldsvis1. januar og 1.

Den prosentvise &rlige reduksjonen av COz-utslipp fra nye Juli, ea tydelige utslag pd landsbasis, sammenliknet med Deterderforhevet aver enhver tvil at vrakpanten er et
Gamnle biler er mer trafikkfarlige og farurenser mer biler som registreres i Narge er stor. Hvis utslippsreduks- fjordret. Tot_a\tb\e detinnlevert156.591bilvrak i &r 2013 svaertgffektivtvirkemiddelforéfé eamle oe usikre biler ut
For et droyt 3r siden aikk det cirka 615,000 biler p3 jonen fortsetter isamme tempo som den har gjort de siste maoti121.609 12012 av trafikken ag naturen. o
norske veier, som var eldre enn gjennomsnittlic levealder arene, vil det vaere gunstig ut fra et klimaperspektiv 3 Autoretur anbefaler en umiddelbar ekning i vrakpanten pa
i Vest-Europa (biler eldre enn 14,3 8r - dvs. 1997-madell 0g redusere levealderen for biler i Norge vesentlig. Dersam | forste kvartal ble 18,7 % flere kjeretoyer vraket. kr. 500, til totalt kr 3.500 for & forsere denne utviklingen.
eldre). Dette utejorde mer enn 26 % av den totale norske man legeer til erunn en reduksjon i CO2-utslippene franye | det andre kvartalet var det enliten tilbakegang, mens man
personhbilparken pd cirka 2.376.000 biler. Hvis vi hadde biler i trad med EUs forordning - nemlig et gjennomsnittlig i tredje kvartal kunne notere en markant vekst pd 47,7 %. P& sikt ber vrakpanten gkes til minimum kr 5.000,- for & n&
erstattet alle disse eamle bilene med nue lavutslippsbiler,  Utslippfranye biler pd 95 e/kmiaozo - vil det vaere | fierde kvartal kom effekten for fullt - n& ble veksten pd en tilstrekkelig utskifting og utfasing av gamle biler.
ville miljggevinsten vaert betydelig! Gamle biler har bade lannsomt & bytte nye med gamle biler allerede ved leve- hele 73,5% flere innleverte biler til vrakine ! Totalt, for hele

heyere CO2-Utslipp, houere NOx- /NOz- Utslipp og alder pacirka 1o ar! Et realistisk kortsiktie maliNorge bar Sret oa samlet okt vrakpant en effekt ps 28.8 % akning
darliere trafikksikkerhet enn nye biler. vere14-15 ars gjennomsnittsalder, mener Autoretur. i antallinnleverte bilvrak sammenliknet med 2012. *A—*“ﬁﬁ



Poten5|a'let for en m|U0vennI|g bllpark | Nor'

er enormt

De totale bilaveiftene eker. Bruksavgiftene har na passert kjepsavsiftene.
Bilparken i Norge har en gjennomsnittsalder pa 10,5 ar, og en gjennomsnittlig
levealder pa hele 19,2 3r. Tilsvarende tall for Europa er 8,3 ars gjennomsnittsalder

ogca. 14 ars levealder.

Fornying av den eldste delen av bilparken kan gi kutt pa
500.000 tonn CO2

Mer enn 600.000 tusen biler iNarge er eldre enn gjennom-
snittetiEuropa. Dette utejer 25% av den norske bilparken

i dae.\Ved d erstatte disse med nye, vil CO2 -utslippene
reduseres med ca. 35 %. Dermed vil de totale utslippene fra
privatbilismeniNaree bli redusert med tilnagermeti1o %, noe
som utejer 5o0.000 tonn CO2.

Sterk ekning i salget av el-biler

Ved uteaneen av 2013 var det totalt over 20.000 elbiler pa
norske veier. [ lgpet av de siste fem arene har saleet av
denne typen miljevennlige biler syvdoblet see. | 2014 reener
man med en ytterligere akning av el-biler i Noree.

Nullutslippsbiler og avgifter

Titalls milliarder har vaertinvestertid utvikle lavutslipps-
teknalogi, som hel- og delelektriske biler, hydrogen og 23ss.
Desiste 10 arene har vi hatt en kraftie ekningisaleet av
nullutslippsbiler. Noree med sin heyeste andel i verden av
slike biler, viser at miljgpolitikken funeerer. Bilprodusentene
estimerer nd at hydrogenbiler vil kamme i kommersielt salg
fra2o17 0eisterre volumer fra ca. 2020. Fordiny teknaologier
kostbar & utvikle, vil nullutslippsbiler vaere dyrere enn biler
med forbrenningsmatorerieninnledende fase. Det er der-
for viktie at myndighetene bruker aveiftssystemet aktivt
for & fase inn slike biler raskt, slik det er gjort med el-bilen.

Euro 6 - en revolusjon innen renseteknologi av eksos

Den gjennomsnittlige dieselbilen somkjgrer pa norske veier
erenEuro3-sklasse, som slipper ut 0,2 eram NO2/km i
bukjerine og ca. 0,15 eram/km NOz2 pa landeveien.

Euro 6, sam er ny og skjerpet standard for aveasser fra
kjgretey, fases inn fra hesten 2o14. Den skal redusere
utslipp tilca. 0,1eram ved kekjering og ca. 0,05 eram under
bukjeringifelge prognosene til Transpartekonomisk
institutt. Dette betyr at NOz-utslippet fra diesel persanbiler
vil bliredusert medinntil 75 % nar disse bilene kommer pa
markedet. Cirka 25 % av de totale NOx-utslippene stammer
fra veitrafikken. Disse er halvert siden1995.

Avgiftene og vrakpanten kan og bar brukes som et verktaey
for & fornye bilparken og & f& de eldste bilene ut av trafikken
til miljevennlig gjenvinning.

Heye aveifter

Norge har sammen med Danmark den heyeste engangsavgiften (kjepsaveiften) pa
nye biler i Europa. Haye nybilpriser er den viktigste arsaken til Norge bade har den
eldste bilparken og den heyeste gjennomsnittlige levealderen per bil i Vest-Europa.
Mens gjennomsnittlig levealderiNorge er19,2 ar er den pa ca. 14 -15i Vest-Europa.
Hey gjennomsnittsalder pa bilparken gir store COz2-utslipp. Det er derfor viktig
med et aveiftsregime som bidrar til nyere bilpark i Norge.

Utskiftingstakten p3 bilparken ma ekes betraktelig
Enfornying av bilparken er det viktigste tiltaket for 3
redusere antall drepte og hardt skadde og det viktigste
tiltaket for & redusere utslipp fra bil. Eldre biler ma fases ut
gjennom & gjere det billigere d kjepe en nyere bil med lave
utslipp oe heyere sikkerhetsniva.

Klimautslippene méa reduseres
De totale klimautslippene fra transportsektoren ma re-
duseres i henhold til Klimaforliket, pd en mate som ivaretar

mobiliteten. Utslipp fra nye personbiler skal ikke overstige
et gjennomsnitt pd 8s eram CO2/km i &r 2020. Samtidig skal
erenseverdiene for lokale utslipp overholdes. Bevisst bruk
av aveiftssystemet er viktie for a fa til dette.

Reduserte avgifter aker trafikksikkerhet

Aveiftssystemet ma stimulere til at bilparken blir sa trafik-
ksikker som mulig. Bilaveiftene ma brukes for & fremme
visjonen om et transportsystem som ikke ferer til tap av liv
eller varig skade (nullvisjonen)



Oversikt over gjenvinningsmottak
tilknyttet Autoretur AS

Ostfold

Borg Bildemontering
Torvlia7

1739 Borgenhaugen
TIf: 69164142

Martiniussen Bilservice AS
Industriveien 6

1820 Spydeberg

TIf: 4800m00

Norsk Gjenvinning
Metall AS, avd Skjeberg
Holmegil 4

1740 Borkenhaugen

TIf: 69163399

Norsk Gjenvinning
Metall AS

avd Moss

Venstre Huggensvei sg
1580 Rygsge

TIf: 69261200

Norsk Metall
fragmentering @st
@raveien 28

1630 Gamle Fredrikstad
Tf: 95130186

Ragn-Sells
Torpebaugen 8
1722 Sarpsborg
TIf: 08899

Ragn-Sells AS
avd. @stfold
Valervegen a47
1599 Moss

TIf: 08899

Resnaes Bilopphuggeri
Resnaes

1750 Halden

TIf: 69179310

Akershus

Asker og Berum
Bilopphoggeri AS
Isiveien g

1340 Skui

TIf: 67135410

Eriks Bil Demontering AS
Nesoddveien 135

1455 Nordre Frogn

TIf: 6493912

Fet Bilverksted
Lakk & Kaggsseri DA
Rovenveien 367 tovas
1920 Serumsand

TIf: 63882520

Skedsmo Bilggphgeine Mo«
Industrives

2021 Skedsmakorset

TIF. 63876061

Oslo

5810sl0 % e
TIf: 22649464

i
Stokstading
Smalvollveien 20
6110slo
TIf:23249393

Hedmark

Bradr. Kristiansefi
Bilopphoggeri
Harnmoen

2412 Serskagbygda
TIf: 6241695

Doffens Hoggeri
Hukusjeen

2260 Kirkenar
TIf: 62948688

Grenvolds Bil-
Demontering AS
Byhasgan

2381 Brummunddal
TIf: 62342800

Hedmark Bilsenter AS
Neerosveien 41

2364 Naeroset

TIf: 62359340

Kongsvinger
Bilopphoggeri AS
Industriveien sg
2212 Kongsvinger
TIf: 62819199

Narsk Gjenvinning
Metall AS

avd Kongsvinger
Marvegen 17

2211 Kongsvinger
TIf: 62810200

Skarnes Bilhoggeri
Skarnes

2100 Skarnes

TIf: 62963680

Tolga Bil- og
Landbruksverksted AS
Tolea

2540 Tolga

TIf: 62494850

Oppland

AS Oppland Metall
Postboks 46
2801Gjevik

TIf: 6118 76 70

Frya Grustak AS
FryaIndustriomrade
2630 Ringebu

TIf: 61281860

Hunder Bildemontering
Qyer

2636 Qyer

TIf: 61274290

Lund Bilopphugsing
Hovemoveien 99

2624 Lillehammer

TIf: 61257555 -

Otta Eulfkadresemnpé
Fyruvegeni

2670 0tta

TIf: 61230871

Toten Bilopphuggeri AS
Mekonomen Bilverksted
@veralmsvegen 38

2848 Skreia

TIf: 6143440

Vazelina Biloppheggeri AS
Skjerven skog

2834 Hunndalen

TIf: 6n86600

Vinstra Bil-
demontering AS
Lomaen Industriomrade
2640 Vinstra

TIf: 61290709

Buskerud

Bekkeseth, Lars Tare
Uvdal

3632 Uvdal

TIf:3274 3106

Bildemontering

Ringerike AS
Hensmaenindustriomrade
3516 Henefoss
TIf:32131134

Bratens Bilco AS
Hasselbakken 2
3300 Hokksund

TIf:32755299

Hallingdal Bildemontering
Roppermoen

3539 Fl8

TIf:32051213

Hallingdal Rénavasjon IKS
Kleivi,
3570 Al
TIf:32 08 4110

Hellik Teigen AS
Loesmoveien1
3301 Hokksund
TIf:32 2527 00

Lier Bilgjenvinning AS
Hegsbrov. 46

Lier

TIf:3284 2300

Nilsens Bilhuggeri
Gomsrudveien 252
3610 Kangsberg
TIf:327316 53

Saggrenda
Bilopphusgeri AS
Meheiaveien g
3614 Kangsberg
TIf:3276 5164

Vestfold

Bamse Metall Bil
og Deler AS
Tverrmyra 7
3185 Skappum
TIf:3307 4110

Grostad Bilverksted AS
Holtenveieni2o

3157 Barkaker #
TIf:330038 40

HDmeppﬂUggemAS
Industriveien 31
3090 Hof

TIf:33 0§ 8155

Jern d'g
Metallomsetning AS
Sagveien1-3

=3255 Larvik
TIf:3314 03 40

Torgers Skraphande

og Gjenvinningsindustri AS
Fokseredveien 39

3241 Sandefjord

TIf:3347 02 00

Telemark

Araz Bilopphuggeri
Svanvikveien 300, Rera
3736 Skien
TIf:35593233

Bo Bilco AS
Vaskebergveien 21
3800 BeiTelemark
TIf:359547 00

Boe Bilco AS
Avd, Seljord
Arhusmaoen 14
3840 Seljord
TIf:350509 90

Bredrene London AS
Avd. Vradal
Kviteseidvegen1657A
3853 Vradal
TIf:35053500

Norsk Metallretur
Skien AS
Havneveien 8o
Pb1z21Kjerbekk
3702 Skien
TIf:35503730

Ragn-Sells AS
avd. Dekkretur
sdammen Skjerkaya
3960 Stathelle
Tif: 95939848

Aust-Agder

Agder Miljp AS
Heftingsdalen
4849 Arendal
TIf: 41509510

Evje Bilopphogging DA
Evjemoen

4735Evje

TIf:3793 0500

Lillesand Bilopphugging
Moen

4790 Lillesand
TIf:3793 0500

Merlandsmoen

Merlandsmoen
4849 Arendal
TIf: 37033357 il

Bilopphugging AS |
N

Vest-Agder i
Bjarrlejuhamsem
Bjl-dementeging AS
Delaheveier

1618 Kristiansand
TIf:38 o% o222

Rogaland

© Hompen Dekk & Bil AS

S¥ompen Industriomrade
4389 Vikesa
TIf: 514522 66

Kaldheims Bildeler AS
Steinsland naeringspark
5585 Sandeid

TIf: 5276 66 50

Knoks Bilopphugging AS
Luramyrveien 39-41
4313 Sandnes

TIf: 51637250

Norsk Metallretur AS
Haugesund

Boneset

4262 Haugesund

TIf: 52814810

Qlas Bil AS
Rekleivveien
y262 Avaldsnes
TIf: 5284 2255

Rogaland Bildeler AS
Ytre Torvhusvei
4370 Egersund
TIf:5149 49 50

Hordaland

Bjerke Bilopphogging
Bjerkmoen 56

5700 Voss

TIf: 56 5237 50

NGIR, Kjevikdalen
5956 Vagseidet
TIf: 563433 10

Narscrap West AS
Haneytapsen

5310 Hauglandshella
TIf: 561572 00

Norscrap West AS
avd. Lenningen
Lenningsveien 12
5258 Blomsterdalen
TIf: 555214 40

ildemonteging ANS
Grunnavagsvegen 60
5410 Sagvag
TIf:5349 4554

Sogregiardane

Henrik Rosenlid

Panoramavegen

6795 Blakseeter
~Fy57 8716 32

Nordfjord Bilsenter AS
Taklo

6770 Nordfjordeid

TIf: 578614 40

Sunde Gjenvinning AS
avd.Kaupanger
Vangestadveien7
6854 Sogndal

TIf: 57663550

Sunnfjord Bil AS
Holtemyrane 10
6800 Ferde

TIf: 57822277

b

Vartdal Gjenvinning AS
avd Naordfjordeid
Alleeny

6770 Nordfjordeid

¥TIf- 578860 70

Vartdal Gjenvinning AS
yd Florh
tnastranda
6900 Flora
TIf:57 74 43 00

Mare og Romsdal

Aasen Bil-demontering AS
Brandalvegen

6062 Brandal

TIf: 700379 00

Autopress AS
Industriveien 37
6600 Sunndalsera
TIf: 481590 50

Franzefoss Gjenvinning
Langeneset

6060 Hareid

TIf: 7003 94 00

Mare Bruktbildeler AS
Valgermo Industrifelt
6240 Brskog

TIf: 70 27 27 00

Norsk Gjenvinning
Metall AS
avdMolde
Arpseterveienn
6122 Molde

TIf: 1212221

Norsk Metallrefur AS,
Kristiansund
Rergatai2 G

6517 Kristiansund

TIf: 7158 87 80

Sunnmere Bilopphugsing
Valgermo

6240 Brskog

TIf: 70 2703 40

Vartdal Gjenvinning AS
avd Alesund
Flathalmvegen 34
6002 Alesund

TIf: 701571 00

Vartdal Gjenvinning AS
avdVartdal

Vartdal

6170 Vartdal

TIf: 7004 2111

Vartdal Gjenvinning AS
avd Kristiansund
Huseyveien noc

6520 Frei

TIf: 7152 85 00

Ser-Trendelag

Bjugn Bilopphuggeri AS
Bjung

7160 Bjung
Tit72526947 ]

Gldmos Bilopphuggeri AS
Glamas

7372 Glamaos

TIf: 721111

Norsk Gjenvinning
Metall AS

Avd. Trondheim
Kobbesgate 12
7042 Trandheim
TIf: 739910 8o

Norsk Gjenvinning
Metall AS

avd Orkanger

Grenera Industriomrage
7300 Orkanger

TIf: 7246 70 00

Oppdal Bil-demontering
Kasenveien17

7340 Oppdal

TIf:72 420239

ggsa og Fjelnsgt AS
injeera [

#9203 Vinjeara
TIf: 72454475

Reros Container & Miljs AS
Markstugata 20

7374 Reros

TIf:907 74 444

Nord-Trendelag

Autometall AS
Tranamarka

7718 Steinkjer
TIf: 7416 48 99

Namdal Bilopphuggeri AS
Skage industriomrade
7860 Skage iNamdalen
TIf: 81530100

Norsk Gjenvinning AS
Avd. Namsos
Sivavegen 15

7820 Spillum

TIf: 09700

Nordland

Lafoten Industri AS
Vorsetayveien18
Postbaks 150
83015volvaer

TIf; 76 06 8500

MidtNorske Bildeler ANS
Stein

8920 Semna

TIf: 750295 20

Masjeen Bil

08 Maskin Demontering AS
Balhelen

8658 Mosjeen

TIf: 7518 68 oo

Nordland Bilopphug-
ging AS

Follaveien 86

8200 Fauske

TIf: 75 64 54 60

Rana Bilopphugging AS
Smedveien 1
8610MoiRana

TIf: 751298 00

Sandnessjeen
Biloppsamling
Radasen

8800 Sandnessjeen
TIf: 75 04 00 48

Trans Europa
Tranaey

8297 Traney
TIf: 6133 20 20

Willys Verksted AS
Nedre Byra7 A
8514 Narvik

TIf: 76 96 05 50

Bstbe AS
Fredensbofgveien 7
8003 Bode

TIf: 7550 09 00

@stbe AS avd. Fauske
Finneid Industriomrade
8200 Fauske

TIf:9544 9170

Troms

Halogaland
Biloppsamling AS
Redskjerveien 25
930 Sandtorg
TIf:77 07 58 82

Norsk Gjenvinning
Metall AS
Bergneset

9050 Storsteinnes
TIf:77725580

Finnmark
Varanger

Bil DemonterfAgAS
Varangerbotn
9840 Varangerbotn
TIf: 91635723

Vefas Retur AS
Amtmannsnesveien 101
9515 Alta

TIf: 78 44 47 50

Autoretur AS
—organisasjonsstruktur

BILGJENVINNING §
-

Bilejenvinning AS ble stiftet 15. aueust 2006. Selskapets far-
mal er innsamline av kasserte kjeretey og sale av produkter
som er en naturlie falge av dette. Selskapets aksjoneerer
er Hellik Teigen AS og Ragn-Sells AS. Begee aksjoneerene
har betydelie kompetanse innenfor avfallsektoren. Ragn-
Sells har kompetanse pa logistikk knyttet til avfall, og
Hellik Teigen har kompetanse
inneikk Bilgjenvinning en avtale
med Autoretur AS pd vegne av bilimporterene i Norge,
om innsamling av utrangerte Kjeretay. Fra 1. januar 2007
ble ansvaret for behandling av kasserte kjeretey overfaert
fra staten til bilimporterene. Bilgjenvinning AS har bl.a. en-
eansvaret for innsamling i Nordland Fylke. Bilgjenvinning
AS har et nett av innsamlingspunkter. Bilgjenvinning leeger
vekt pd at innsamlingen skal felee gjeldende lover og reeler
for asikre at behandlineeni alle ledd gjeres pa en sa miljerik-
tie mate som mulie.

innenfar behandling av
metaller. Varen 2006

Norsk Gjenvinning Metall AS (tidligere Veolia Miljg Metall AS)
er en av hovedoperaterene for Autoretur AS siden 18. mai
2009. Norsk Gjenvinning-kansernet drifter over 9o lokas-
joneriNorege oe handterte &rlig over 1,5 millioner tonn avfall.
Norsk Gjenvinning Metall fremstaridae som landets ledende
akter innenfor innsamling og behandline av stal, metall, EE-
avfall oe kabler. Som en del av dette har selskapet to shred-
deranleeg for fragmentering av biler i Norge. Disse behan-
dler 55 000 biler i &ret. Norsk Gjenvinnine Metall har 0gsd
eierskap i fem bildemonteringsselskaper, hvar det foretas
miljesanering av kasserte biler.

Narsk Gjenvinnineg-konsernet eies av det skandinaviske in-
vesterinesselskapet Altor. Fra sommeren 2011 innear 0253
Veidekke Gjenvinning AS med datterselskaper Wilhelmsen
& Senner, Humlekjeer & Bdegaard, Tomwil Milje oe Narvest
Gjenvinning i konsernet.

AutoretUr AS er opprettet for & sarge for innsamling og gjenvinning av kasserte kjeretay. Autoretur skaf'kun st3
for organiseringen av returordnifgen, og har selv ikke nge apparat for mottak, destruksjon og gjenvinning. Byvel-
fungerende returordninger a\;:hengig av atdetfinnes ti!strékkelig med permanente mottaksplasser averhelelandet.
Vihar derfor kontrakt med vare to hovedoperaterer med tilherende nettverk av underoperaterer. Autoreturs to
samarbeidspartnere erBilgjenvinning AS og Norsk GjenvinningM@tall AS. Begge vare samarbeidspartnere har forpliktet

seg til & byege ut sitt nettverk av mottaksplagser rundt i

Norge etter behov. Per i dag Bestar nettverket-av-ca.100

biloppsamlere fordelt ever hele landet, ag disse forestar igjen ca 9o% av den totale innsamling og gjenvinning av

utrangerte bileriNorge.
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Omvendte bilfabrikker kontra «post shredder»
teknologi - look to Europe!

Pa kontinentet har forskjelliee lesnineer veert forsekt,
blant annet sdkalte <omvendte bilfabrikker» der
komponenter fra vrakede kjeretauer fijernes far disse
oarishredderen. Dette har man senere eatt bort fra.

Autoretur med samarbeidspartnere ersvaert opptatt Ikke bare fordi en slik demanteringsmetode var svert
. . . — ressurskrevende, men ferst oe fremst fordi de nye
av at det ikke innfares sarnorske regler for gjenvinning post-shredder lasningene viser vel s3 eode slutt-

av vrakede kjereteyer. Tunge aktereriEuropa leder den resultaterigraden av gjenvinning
. . . ) Det finnes allerede i dag post-shredder anleeg i Europa
teknologiske utviklingen innen dette feltet og legger

som oppfyller de nye kravene til 95 % gjenvinning.
premisser for bade teknikk og metodikk.
Gjenvinning er en internasjonal virksomhet

Handel med fraksjoner sam skal gjenvinnes vil

sannsynligvis i ekende erad krysse grensene innen

EO0S-omradet. Autoretur ensker at myndiehetenes
regler bar konsentreres am
dsettekrav til resultatet av
gjenvinningen - ikke til hvor-
dan resultatet skal oppnas.
| Europa har industrien over
tiarhatt anledning til & teste
Ut ulike metoder forana
malene til gjenvinningsgrad.
Denne utviklineen av sofisti-
kerte metoder p&ear
kontinuerlie. Dersom

regelverket skal bestemme

hvardan gjenvinnineen skal
foreed, vil utviklineen stoppe. Det har visimpelthen
ikke réd til, sett fra et miljgperspektiv.

Vitar vart samfunnsansvar pé alvor

Autoretur har siden den 1. januar 2007 hatt ansvaret for
innsamline ae gjenvinning av kasserte kjaretayer.
Autoretur AS er norske bilimporterers svar pa at
neeringslivet selv har ansvaret for de produktene de
sender ut pd markedet, i hele produktets levetid, 0gsd
etter at det er blitt avfall. Autoretur AS drives pa
non-profit basis for a sikre at ikke kommersielle og
pkonomiske hensyn kommer iveien for malet om
innsamling og gjenvinning av utranegerte biler, til
bransjens og miljeets beste.



