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NYE AVTALER
- OKT GJENVINNINGSKRAV

Alle som importerer bil til Norge har i felee Avfallsforskriften plikt til 3 veere
medlem av en landsdekkende returorganisasjon som ivaretar mottak,
sanering og gjenvinning av kasserte kjeretay. Autoretur er den eneste
operative returarganisasjon som oppfyller disse kravene.

Bjern Borg,
StyrelederiAutoretur AS

Autoretur har selvingenstor
oreanisasjon, men harknyttet til
seg tohovedoperaterer som utferer

de praktiske oppeavene gjennom

S etomfattende avtaleverk.
Gjennom hovedoperaterene hadde Autoretur knyttet tilseg ca.
100 biloppsamlere aver hele landet. Disse avtalene har virket fra
oppstartav retursystemet den 01.01.2007.

Avtalene med de tohavedoperatarene lop ut 31.12.2014, 02
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* Norges sterste biloppsamlingsplass,
gammel, stor og moderne

arbeidet med &fa pa plass nue avtaler startetiAutoretur
alleredeizoie. | 2013 lyste viut entilbudskonkurranse med frist
tilo1.07.2013. Det knyttet seg stor spenning til antall tilbydere og
hvordan oppsamlerne ville forholde segiprasessen. Vihusket
fortsatt oppstart vanskeliehetene vihadde for atte arsiden og
var spente pdom vikunne oppleve noe lienendeigjen nd nar alle
avtaler skulleinneds pd nutt. Prosessenhar stort sett eatt
smertefritt, oe nye avtaler for de neste fem arene ble inngatt i
2012 | tilleee kan vielede oss over at vind har fatt tre hoved-
aperatarer som direkte ellerindirekte samler alle de stare
avfallsoperaterene iNoree. Dermed er 02sa praktisk talt alle
landets biloppsamlere tilknyttet ordningen. Salanet vikan se har
returordningen kammet styrket ut av prosessen med nye

Balanse og Resultat: periode: 2014

Resultatrapport
Sum driftsinntekter B.B17.963,-
Sum lonnskostnader 2.177.772.-
Sum annen driftskostnad 3.846.208,-
Sum drifiskostnader 32.899.386,-
Diriftsresultat -24.081.423,-
Sum annen renteinniekt 4.815.626,-
Ordinaert resultat for skatt -19.265.797 -
Balanse:
EIENDELER:
{Eum anleggsmidler
Sum ﬁnrdri,-.g,_.r 423.360,-
SUM EIENDELER 2.766,-
- 41081612,
EGENKAPITAL OG GjgLp.
E.mm innskute egenkapital -
Sum egenkapitaf 100,000,
:';Lun ];“'l.'l-fi!]'ldhrgjl-]d 139,601 621 -
o s yidige offentlipe avi 1066710, -
SUM EGENKAPIT ﬁf"{f:;?:zi_'[ 5 1324 591
- 141,081,612,

avtaler. Tidspunktet for avslutnine av de eamle avtalene var ikke
tilfeldie valet.

Det fremear nemlig av ELV-direktivet oe den tilherende norske
avfallsfarskriften, at kravene til gjenvinning ekes betydelig fra
01.01.2015. Frem til siste arsskifte var kravet til ejenvinning 85%
av bilens vekt. Dette eriutgangspunktet krevende nok. Menfra
01.01.2015 gkte kravet til 95% av bilens vekt, hvarav minst 85% skal
veere material-gjenvinning. Kun10% kan energigjenvinnes, gvs.
brennes for produksjon av energi.

Alle operaterene har akseptert & oppfulle disse vilkarene gjen-
nomdeinngatte avtaler Deterliten tvilom at dette vil bli utfor-
drene. Autoretur oppnadde riktienok alleredei 2013 ensamlet
gjenvinningserad pa over 96 %, men av dette utgjorde naermere
20 % enereigjenvinning. Det betyr at andelen til ombruk og
materialgjenvinning M3 gkes med ca. 9 prosentpoeng. Det finnes
imidlertid flere eksempleriutlandet pa shreddere som oppfuyller
kravene, oe vier kjent med at det nd gjeres mye arbeid 0258 |
norske virksomheter for 8 nd malet. Miljgdirektoratet har

pasinside veert sveert tydelie pa at kravene skal nds oe at dette
vilblifulet opp.

Foregen del forbereder Autoretur en ny materialstremsanalyse
hesten 2015 som vil vise hvar langt vida har kommet. Det skal
0esd gjeres eene tester med fluff for & se om deter mulig & fa ut
ytterligere gjenvinnbare produkter her, samtidie sam det under-
sekes om alle fraksjoner som faktisk ejenvinnes oesa kommer
med idet riktige regnskapet.

Okt materialgjenvinnine erinoen erad 0esa en balanseeane
miljgmessig sett. Det finnes fartsatt potensielt farlige staffer fra
vrakede eamle biler og som bare kan destrueres forsvarlie ved
brennine. Et eksempel pé dette er flammehemmerei plast og
setetrekk. Det er lite enskelig & materialgjenvinne en foruren-
sning som deretter kan dukke oppihelt nye produkter. Etter vart
synerdet oftebedre f.eks. & brenne plast enn a male det opp til
granulater. Menherkanviiverste fallkomme iensituasjon hvor
kravet til andel materialgjenvinning kommer ikonflikt med det
somer best for miljeet. Om det faktisk vil blien problemstilling, er
det ikke mulig & sinoe sikkert omna.

Fra venstre; Anders Henni, daglig leder Honda Motor Europe, Torstein Rudihagen, radgiver, Erik Andresen, direkter Autoretur AS, Bjern Borg, advokat
og styreleder Autoretur AS og Arne Lyslo Kristiansen, direkter Bertel O. Steen AS. @ystein Herland, adm direkter Violvo Personbiler Norge AS var ikke
tilstede da bildet ble tatt.




Na dekker vilandet enda bedre

Finnmark

."

-Autorei:ur AS har avtale med tre hovedoperaterer om

SRR o ihnSamllng oe gjenvinning av vrakede biler. Fra og med 2015 til

b

2019 bestar laget av Bilgjenvinning AS, Norsk Gjenvinning Metall

AS 08 Bllretur AS. De tre operaterene har avtaler med et nett-

-' _:"_-;-j.verk av blloppsamlere

I' _:Ef-te'r;'éf Bilretur AS kom med, har det gitt oss enda bedre

'd'ek_ni'ng av oppsamlingssteder, okt kapasitet og gjort det enda

..enklere for den som skal vrake bilen.

Dekningsomradet vart per januar 2015 strekker seg fra
Varanger i nord til Kristiansand i ser - fra Bergen i vest til
Kongsvinger i ost. Denne utvidelsen av kapasiteten har styrket
bilreturordningen i Norge.

Bakgrunnen for avtalen
Alle produsenter og importerer av kjeretey i Norge er

pliktet til 8 samle inn og behandle kasserte kjeretay QIO
miljemessig riktie. Farurensningsloven og avfallsfor- N
skriften bestemmer sammen med EU-direktiv 2000-53/EC au t ore t ur

hvordan dette skal gjeres.
Autoretur AS er et slikt godkjent retursystem. Visaerger

for at produsentene og importerenes forpliktelser for

kasserte kjeretey oppfylles, og at nettverket fra hoved-
operatarene til biloppsamlingsplassene og til slutt

l| BILGJENVINNING * NG pa
fragmenteringsanleggene, fungerer etter kravene fra

myndighetene.




Slik gjeres det

Biloppsamlerne skal taimat, registrere og miljgsanere alle
kasserte kjeretey i samsvar med de til enhver tid gjeldende
krav. De ma ogsa utstede og sende inn vrakmeldinger for
kasserte kjaretay slik Avfallsforskriften krever.
Hovedoperatarene skal ha tekniske og teknologiske metoder
for &8 kunne behandle kjereteyene og gjennomfaere gjen-
vinning av materialer og bidra til ombruk av deler.

De skal ogsa serege for at 95 prosent, malt i vekt, av de
kasserte kjaretayene gjenvinnes. Minst 85 prosent skal
materialgjenvinnes. Restene energiutnyttes og/eller til
deponi.

Avtalen er byeget pa det felles europeiske krav til hdndtering
av bilvrak i henhold til EUs ELV-direktiv og Avfallsfarskriftens
regler, som 0gsa bygeer direkte pa EUs direktiv [ELV 2000/53/
EC].

Hovedoperaterene

Bilgjenvinning AS har et landsomfattende nettverk av bi-
loppsamlingsplasser. De er representert i alle fylker utenom
Finmark og Troms. | Nordland er de forevrig eneradende.
Selskapet er eid av Hellik Teigen AS og Ragn-Sells AS, begge
med betydelig kompetanse innenfor avfallssektoren.
Bilgjenvinning AS har vaert med i Autoretur siden 2006.

Norsk Gjenvinning Metall AS ble mediavtaleni2009.
Selskapet eridag landets ledende aktarinnenforinnsamling
og behandling av stal, metall, EE-avfall og kabler.

Selskapet har to shredderanlege for fragmentering av bileri
Norge. Gjennam Norsk Gjenvinning Metall g&r det arlig 55.000
bileriaret. De har ogsa eierskap i fem bildemonteringsanlege
som miljeasanerer kasserte biler. Moderkonsernet, Norsk
Gjenvinning, driver over 9o avfallssteder i Norge og hand-
terer arlig over 1,5 millioner tonn avfall.

Densiste og ferskeste hovedoperataren er Bilretur AS.

Et selskap som ble etablertizo05 av en rekke biloppsamlere

- og fortsatt eid av et 70-talls biloppsamlere over hele landet.
Frai.januar 2015 skrev Bilretur AS avtale som hovedoperater
med Autaretur AS om innsamling og gjenvinning av kasserte

kjereteyer.

Bilretur vil veere i front pd kompetanseutvikling, noe de anser
for & vaere viktigere og viktigere pa grunn av tempoet i den
teknologiske utviklingen innen materialer, og at kravene til
miljekunnskap endres hele tiden.

AUTORETUR

BILGJENVINNING NORSK GJENVINNING METALL BILRETUR AS
BILOPPSAMLERE BILOPPSAMLERE BILOPPSAMLERE

Autoretur AS er opprettet for & serge forinnsamling og gjenvinning av kasserte kjeretey. Autoretur skal kun sta for
organiseringen av returordningen, og har selv ikke noe apparat for mottak, destruksjon og gjenvinning. En velfungerende
returordning er avhengig av at det finnes tilstrekkelie med permanente mottaksplasser over hele landet. Vihar derfor
kontrakt med vare tre hovedoperaterer med tilherende nettverk av underoperaterer. Autoreturs tre samarbeidspartnere
er; Bilgjenvinning AS, Norsk GjenvinningMetall AS og Bilretur AS. Samtlige av vare samarbeidspartnere har forpliktet seg til
& byege ut sitt nettverk av mottaksplasser rundtiNoree etter behov. Peridagbestar nettverket av ca. 120 biloppsamlere
fordelt over hele landet, og disse forestarigjen ca 9o% av den totale innsamling og gjenvinning av utrangerte biler i Norge.

Ny hovedoperater med nettopplaering




Vier allerede pa hayde med
gjenvinningskravet for 2015

Men allerede 2013-tallene viste at viholdt en gjenvinnines-
erad pa 96,1 prosent. Ogi fjor ble riktie nok resultatet litt
lavere, 94,3 prosent, men gjenbruk/materialgjenvinning
gkte fra 75,5 til 79,9 prosent. Dette er positiv utvikling pa
vei til 85 prosenti201s.

Resultatet er en folee av konstant produkt- oe teknaologi-
utvikling hos bilfabrikantene oe den narske gjenvinnings-
bransjen.

Vare gode samarbeidspartnere Norsk Gjenvinning Metall
AS oe Bilgjenvinning AS har sammen med biloppsamlere
gjort ensveert viktie jobb.

Tallene 2014

Totalt ble det levertinni149.597 kasserte kjaretay i 2014
(156.524 12013), enliten nedgane. | 2014 ble cirka 11 626 tonn
gjenbrukt (7,3 prosent). 16 091 tonn ble materialejenvun-
net (72,6 prosent). 23 074 tonn ble enercigjenvunnet (14,4
prosent). 9 068 tonn avfall (5,7 prosent) ble behandlet
gjennom returordningen.

Tungmetaller som bly, kadmium og kvikksalv blir ogsa
fijernet og sluttbehandlet pd forskriftsmessie mate.

Fortsatt utfordring

Til tross for den positive utviklingen er det fortsatt for liten
andel som ear til materialgjenvinning. | 2014 var det 79,9
prosent. Kravet er 8g prosent, og gkt materialgjenvinning
forutsetter redusert energigjenvinnine som ma ned pa 10
prosent.Ingen sarnorske reeler (EU's ELV-direktiv gjelder)
Autoretur med samarbeidspartnere er sveert opptatt

&
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av at det ikke innfares sernorske reegler far gjenvinning

av vrakede kjeretayer, ikke minst fordi gjenvinning er en
internasjonal virksomhet.

Tunee aktereriEuropa leder den teknologiske utviklingen
pa feltet oglegeer premisser for bade teknikk og metodikk.

Se paresultat, ikke hvordan det nas

Handel med fraksjoner som skal gjenvinnes, vil sannsynlig-
vis krysse erensene i EBS-omradet oftere oe oftere.
Autoretur gnsker derfaor at myndiehetenes regler bar
konsentreres om a sette krav til resultatet av gjenvinnin-
een, ikke til hvardan resultatet skal oppnas.

For uteiEuropa harindustrien aver flere tiar testet ut ulike
metoder for 8 nd malene til gjenvinningserad.

Dersom regelverket skal bestemme hvordan gjenvinnin-
eenskal foreed, vil utviklingen stoppe. Det har vi
simpelthen ikke rad til, sett fra et miljgperspektiv.

Metodene

P& kontinentet har forskjellige lesninger veert forsekt.
Blant annet s&kalte <omvendte bilfabrikker>: Komponenter
fra vrakede kjeretayer fjernes for de ear i shredderen.

Det gjor man ikke lenger.

Ikke bare fordi en slik demonteringsmetode var sveert
ressurskrevende, men farst og fremst fordi de nye "post-
shredder” lgsningene (dvs. at alle gjenvinnbare fraksjonene
sorteres etter shredder) viser vel sé eode sluttresultateri
graden av gjenvinnine.

Det finnes allerede i dag post-shredder-anleeg i Europa
som oppfyller de nye kravene til 95 prosent gjenvinning.

I Noree har likevel noen av biloppsamlerne sett det
formalstjenlie & demontere front- og sideelass og store
plastdeler for vraket sendes videre til shredder.

Vitar samfunnsansvaret alvorlig

Autoretur AS er norske bilimporterers svar pa at naerines-
livet selv har ansvaret for de produktene de sender ut pd
markedetihele produktets levetid - 0gsd etter at det er
blitt avfall.

Autoretur AS drives pa non-profit basis for a sikre at ikke
kommersielle- og skonomiske hensyn kommer i veien for
malet ominnsamling oe gjenvinning av utrangerte biler.
Autaretur har siden 2007 hatt ansvaret for innsamling e
gjenvinning av kasserte kjeretayer i Norge.



Den nye utfordringen!
Flere og fler gar pa stroem

De siste arene har vi hatt en kraftig ekning i salget av nullutslipps-
biler. Ved utgangen av 2010 var det circa 3.000 elektriske biler p3
norske veier. | desember 2014 var det over 41.000 elbileri Norge.

| 3r regner man med a passere godt over 50.000 norske elbiler.
Parallelt med elbilutviklingen vilvi oppleve den samme revolusjonen
for plug-in hybrid-biler. Pr desember 2014 var det 2.400 ladbare
hybrider pa norske veier - og det er forventet en ekning med10.000
biler i 2015. Begge disse kategoriene kjeretay gir oss nye
gjenvinningsutfordringer.
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Hvordan handterer vi el-biler?

Batterier fra tradisjonelle biler har vii en arrekke hatt gode
systemer for & handtere. Dagens elbiler og hybrider har en
helt annen type batterier og teknologi.

Heyeneregi Litium-ion-batteriene fra elbiler og hybrider
stiller derfor andre krav til handtering og gjenvinning.

Na&r en biloppsamlingsplass farinn en elbil, tas batteriet
farskriftsmessig ut av bilen. Dette ma gjeres slik hver enkelt
bilprodusent beskriver det. Batteriet pakkes deretter
korrekt og transporteres.

Sikkerhet

Sikkerhetsaspektet rundt handtering av litium-ion-
batterier er svaert viktig. Batteriene er rett og slett mye
farligere enn tradisjonelle blybatterier.
Biloppsamlingsplassene som er med i Autoretur far derfor
kursing og stadige oppdateringer pa batterihandtering.

Batteriretur

Na&r batteriet er fjernet fra den kandemnerte bilen, gar
det videre til batterierreturordningen der batteriene
gjenvinnes:

HiEBian \

Ferstblir batteriet sjekket for fysiske skader. Er det
oppblast eller har sprekker, blir det mellomlagret og sett
neyere pa senere. Da ma man innhente dokumentasjon fra

produsenten for & demontere det riktig.

Er batteriet derimot helt, starter den omfattende jobben
med a plukke fra hverandre batteriet.

En hel rekke spesialverktey ma til for 8 demontere et
elbilbatteri. Det er ogsa helt nedvendig med verneutstyr.
Og alle som demonterer batterier m& ha lavspenningskurs.
Selve demonteringen foregar slik:

Stremferende punkterisoleres. Batterilokket fjernes,
varmeutvikling males for & sjekke cellene.

Et moderne elbilbatteribestar av en rekke celler og
styringselektronikk mellom modulene. Dette ma tas fra
hverandre.

Nar batteriet er plukket fra hverandre, klargjeres modulene
for transport. Pakking og transport skjer etter et strengt
regelverk for farlig transport til stedet der modulene
energigjenvinnes.

De evrige batteridelene gjenvinnes pa vanlig mate og
sendes til gjenvinningsverkene.

Et tradisjonelt blybatteri trenger ikke denne bearbeidingen.
Der g8r modulene direkte til gjenvinning.
Handtering av elbilbatterier er et pagdende forsknings-
omrade for alle gjenvinningsbedriftene.

(Kilde: Batteriretur)



Fornying av bilparken er det
viktigste tiltaket for 3
redusere utslipp fra bilparken.
Eldre biler ma fases ut gjennom
3 ejere det billigere a kjepe nye
oe sikrere biler med lave
utslipp.

Gamle biler har bade hayere
COz-utslipp, heyere Nox- og
NOz-utslipp oe darligere
trafikksikkerhet enn nye biler.

Vima fornye bilparken

Mer enn 600.000 bileriNorge er eldre enn gjennomsnittet
i Europa. | Norge er gjennomsnittsalderen pa bilene 10,5 ar
og kjereteyene har en gjennomsnittlig levealder pa hele
19,2 ar. | Europa: 8,3 &rs gjennomsnittsalder og cirka 14 ars
levealder.

Hvis vifornyer den eldste delen av bilparken, kan det gi
utslippskutt p& 500.000 tonn COz. Det vil si at utslipp fra
privatbilismeniNorge blir redusert med tilnaermet

10 prosent!

Fra 2020 er malet at utslipp fra nye personbiler ikke skal
overstige et gjennamsnitt pa 8s gram COz per kilometer.
Samtidig som grenseverdiene for lokale utslipp ogsa skal
overholdes.

Hvis vilegger til grunn en reduksjon i CO2-utslippene fra
nye biler i tréd med EUs forordning: Ee gjennomsnittlig
utslipp fra nye biler pa 95 g/kmi 2020 - vil det vaere
lennsomt & bytte gamle biler med nye nar allerede nar de
er cirka ti ar gamle.

Et realistisk kortsiktig mal i Norge ber vaere 14-15 ars
gjennomsnittsalder, mener Autoretur.

De totale klimautslippene fra transportsektoren ma
reduseres i henhold til Klimaforliket, men ber det ikke
edelegge for mabiliteten.

Bevisst bruk av avgiftssystemet er viktig for & fa til dette.

Nullutslippsbiler

Ved utgangen av 2014 var det over 40.000 registrerte
elbilerilandet. Titalls milliarder har veaert investert i &
utvikle lavutslipps- teknalogi, som hel- og delelektriske
biler, hydrogen og gass.

Fordi ny teknologi er kastbar & utvikle, vil nullutslippsbiler
vare dyrere enn biler med forbrenningsmotorerieninn-
ledende fase. Det er derfor viktig at myndighetene bruker
aveiftssystemet aktivt for & fase inn slike biler raskt, slik
det er gjort med elbilen.

Norge har den heyeste andelen av nullutslippsbileri
verden. Det viser at milje- og aveiftspolitikken fungerer.

Reduserte avgifter eker trafikksikkerhet

| tillege til miljeaspektet i nye biler, kommer 0gsa sikker-
heten. Avgiftssystemet ma stimulere til at bilparken blir
sa trafikksikker som mulig.

Ogsa her er fornying av bilparken det viktigste tiltaket for
aredusere antall drepte og hardt skadde pa norske veier.
Bilaveiftene méa brukes for & fremme visjonen om et
transportsystem som ikke farer til tap av liv eller varig
skade (nullvisjonen).

Nye biler = faerre ulykker

1970 omkom 560 personer i veitrafikkulykker i Norge.
Det er det hayeste tallet som er registrert. | 2012 omkom
154 i trafikken. Dette til tross for at antall biler og antall
kjerte kilometer er mangedoblet i siden 1970.

Det er bred enighet om at bedre sikkerhetsutstyribilene
har hovedaren for nedgangen i dedsulykker og person-
skader pa veiene.

Det svenske farsikringsselskapet Folksam har beregnet at
antallet dede oginvalidiserte i trafikken ville ha falt med
30 prosent dersam alle hadde kjert biler med hayeste
sikkerhetsklasse. Tallene er trolig direkte overfarbare til
norske forhold.

Nar vi ogsa vet at verdens bilfabrikanter bruker milliarder
av kroneriaret pa & forbedre sikkerheten i nye biler, blir
sikkerhetsargumentet enda tydeligere.

Heye avgifter bremser fornyingen

Norge har sammen med Danmark den hayeste engangs-
aveiften (kjepsaveiften) pa nye biler i Europa.

Heye nybilpriser er den viktigste arsaken til at Norge bade
har den eldste bilparken og den hayeste gjennomsnittlige
levealderen per bil i Vest-Europa. Og dermed direkte arsak
til unedvendig haye utslipp og unedvendig usikre kjeretay.
Det er derfor viktig med et aveiftsregime som bidrar til en
nyere bilpark i Norge.

TOLL

CUSTOMS

@k vrakpanten!

Heuyere vrakpant har resultert i en kraftig ekningiinn-
levering av vrakede biler.

Fra1.januar ar 2013 ekte vrakpanten til kr 2.500 kroner.
Fra1.julisamme ar ble summen oppjustert til 3.000 kraoner.
Allerede | farste kvartal 2013 kunne vi se en markant effekt
av tiltaket. Det ble levertinn 18,7 prosent flere vrakede
kjereteyer pa landsbasis, sammenliknet med tidligere ar.

| 2014 fortsetter folk & levere inn biler til gjenvinning, og
nadde nesten rekordnivaet i 2013.

Det er hevet over enhver tvil at vrakpanten er et sveert
effektivt virkemiddel for & f& eamle og usikre biler ut av
trafikken og naturen.

i m{_:.,q ir iy

Autoretur anbefaler en ekning i vrakpanten pa soo kroner
til 3.500 kroner faor & stimulere farnyingen av bilparken.
Men pa sikt bar vrakpanten ekes til minimum s.000 kroner
for & fa en tilstrekkelig utskifting og utfasing av gamle
biler.



Norges starste biloppsamlingsplass,
gammel, stor og moderne

I"!;

Norges sterste: Knoks i Sandnes er Norges sterste biloppsamlingsplass. | fjor gikk det 6.590 biler gjennom
anlegget. Ogs8 deler: Knoks her en todelt bedriftsmodell: BSde med bildeler og biloppsamling.

Norges sterste biloppsamlingsplass, Knoks Bildeler i Sandnes, feirer
60 ariar. Dette er en bedrift som sier den har «stalkontroll» pa
bade farlig avfall og den rivende utviklingen i bransjen.

- | 2014 vraket vi 6.590 biler. Med det er vi Norges sterste mottaks-
plass av kasserte kjaretey, forteller Siri Sveinsvoll, skonomi- og

HMS-K-leder hos Knoks Bildeler i Sandnes. Men historien starter
tidligere. Mye tidligere.

Vrakpanten endret mye

- Muye har endret seg siden bedriften ble etablertiigss, sier
Sveinsvoll.

- Denstarste avergangen for bedriften og bransjen var da
vrakpantordningen ble innfert i1978. Fra 8 h&dndtere cirka
300 bileri1977, tak vii mat cirka 3.000 biler i1978. Det farste
til ventelister pdinntil seks maneder for & fa levert vrakbiler
hos ass.

Hele maskinparken matte fornyes og logistikken matte
legges dramatisk om for & tilpasse bedriften det nye
systemet. Men det eikk bra, farteller hun.

Sveinsvoll er tredje eenerasjon «Knoks». Hun har vakst opp
i bedriften og hatt bransjespersmal som naturlig samtale-
tema rundt middagsbordet.

Likevel valete hun &jobbe manee ar utenfor familie-
bedriften og bransjen. Hun arbeidet som contraller og
financial analyst i flyvedlikeholdsbransjen fer hun valete &
begunne &jobbe <hjemme».

- Og her startrives jeg. | tillegg til jobben hos Knoks sitter
jeeistyretideneuropeiske paraplyoreanisasjonen EGARA
(European Group of Automotive Recycling Assaciations) og
jobber der med rammebetingelser for bransjen pd EU-niva.

Todelt bedrift

Knoks har to produktlinjer. Den ene: gjenbruk av brukte
bildeler til profesjonelle verksteder og private kunder.

- For dhaet attraktivt lager kjeper viinn nyere skadebiler
fra forsikringsselskaper, og delelaceret vart bestar av et
stort spekter av deler til alle bilmerker og modeller, helt opp
til drets modell, sier Sveinsvall.

Det andre beinet hos Knoks: mottaks- og behandlingsanlegg
far kasserte kjgretey.

-Viomsetter for 23 millioner kroner og har en robust
gkanomi, sier Sveinsvall.

Isosertifisert i 2004

- 12004 valete vi d sertifisere miljestyringssystemet vart
etter ISO14001-standard.

Som en viktig del av ISO sertifiseringen setter vi oss arlige
mal for & forbedre oe videreutvikle bedriften.

Vare medarbeidere som jobber med miljgbehandling av
bilene er spesialister pa riktig behandling, forklarer
Sveinsvoll.

- Vihevder vihar «stalkontroll> pa riktig behandling og

kontroll av farlig avfall. Det siste halve aret har vi hatt
tilsyn/kontroll av flere eksterne akterer. Branntilsyn fra
Brannvesen, internkontroll som vi har valet & la et eksternt
selskap utfare, arlig sertifisering av 1SO 14001 systemet
utfert av Teknologisk Institutt, Arbeidstilsynet, og nd sist
kontroll fra Fylkesmannen.

Alle har kankludert med null avvik, sier Sveinsvoll og legger
til et smiletegn.

De nye bilene ...

- Utviklingenibransjen ogstrengere krav til milje har skjedd
eradvis uten d by pad problemer for & tilpasse 0ss mens vi
utvikler oss sammen med endringene.

Men dagens utfaordring er de «<nye» bilene - mange
elektroniske kamponenter og ikke minst: alle elbilene som
er kommet pd markedet.

Men sammen med en flott ejeng profesjonelle med-
arbeidere er viklar for disse, oe nye utfordringer som Vil
komme i fremtiden. Skolering av medarbeiderne for 8 mete
de utfordrineene vivil mate med elbiler oe andre avanserte
kjaretey er en av de viktige sakene viskal jobbe med.

- Hvabetyr dere for dere at dere er med i Autaretur?

- Det betyr at vier endel av et landsdekkende system for
handterine av kasserte kjgretey. Avtalen om en ekonomisk
minsteprisearanti fra Autoretur dersom révaremarkedet
kollapser er viktig for oss.

Viforventer ogsd at Autaretur bidrar med & skaffe oss
denkunnskapen som skal til for & hdndtere moreendagens
Kjareteyer, sier Sveinsvoll.

Siri Sveinsvoll er ekonomi- og
HMS-K-leder hos Knoks Bildeler i
Sandnes. Hun er tredje generasjon i
den seksti 8r gamle bedriften.




