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Resultat ogBalanse: periode: 2015

Resultatrapport

Sum driftsinntekter 9.427.657,-
Sum lennskostnader 2.392.771,-
Sum annen driftskostnad 3379478, -
Sum driftskostnader 45,1 14,600, -
Drriftsresultat -35.686.943,-
Sum annen renteinntekt 3.599.366,-
Ordingert resultat for skatt -32.087.576,
Balanse:

EIENDELER:

Sum anleggsmidler 373394,
Sum fordringer 3.666.665,-
SUM EIENDELER 117.459.736,-

EGENKAPITAL OG GJELDx:

Sum innskutt egenkapital 100,004, -
Sum egenkapital 107.514.045,-
Sum leverandergjeld 7.338.901,-
Sum skyldige offentlige avgifter 145.128,-
Annen kortsiktig gield 2461663,
SUM EGENEAPITAL OG GJELD L17.459.736,-

GJENVINNINGSKRAYV 0G
FREMTIDIG INNSAMLING

| fijorarets leder omtalte jeg de nye og
strengere kravene til gjenvinning som
trédte i kraft fra o1.01.2015. Fer denne
datoen var kravet at 85 % av bilens
vekt skulle gjenvinnes. Dette var i seg
selv krevende. Etter nevnte tidspunkt
ble kravet hevet til 95 %, hvorav bare
inntil 10 %6 kan energigjenvinnes. Det
var stor spenning knyttet tilom vare
operaterer ville klare & tilfredsstille
disse kravene.

Bjern Borg,
Styrelederi Autoretur AS

Na&r vina gjennomgar de farelepige innrapporterte tallene,
ser det ut som kravene blir oppfylt. Det eri tilfelle en star
seier ag en fjerihatten for operaterene!

Men suksess pa ett omrade avleses ofte av problemer pa
andre. | lepet av 2015 har stalprisene vaert sterkt synkende.
Det betyr at Autoretur i henhold til inngatte avtaler har
subsidiert godtgjerelsen til biloppsamlerne, som joistor
grad lever av prisen pa stalet i bilene. Dette er en ordning
som ble innfert en del ar tilbake for a gi oppsamlerne en
viss gkanomisk trygghet, slik at vii Norge kan ha et godt
landsdekkende innsamlingssystem ogsa i trange tider.

Men far Autoretur er dette kostbart. Underdekningen

ma betales gjennom gebyrene som innkreves fra bilim-
porterene. For & fa ekonomien til 8 henge sammen har det
vaert nedvendig & sette opp gebyret fra krso til kr 300

pr bil, med virkning fra 01.01.2016. Dermed blir det enda
viktigere enn fer at alle importerer er med og bidrar til at
systemet virker. Men slik er det dessverre ikke.

Det har tidligere vaert mulig & innga avtale med Toll-
direktoratet ominnkreving av gebyret i forbindelse med
at bilenimporteres.

Denne ardningen er nad sagt opp av direktoratet i
forbindelse med at ansvaret for saeravgifter er overtatt
av Skattetaten. Tolldirektoratet ser daingen mulighet for
& opprettholde avtalene. For Autoretur slar dette seaerlig
uheldig ut. De avrige returselskaper synes & kunne lese
problemet ved at man far nedvendige opplysninger om
importen fra SSB, for & kunne fakturere importerene
direkte.

Direkte fakturering gar greit ogsa for Autoretur over-

for de store, seriese akterene. Men szrlig for biler som
importeres privat vil ikke dette fungere. Skal Aturoetur fa
opplysninger fra SSB ma nemlig den enkelte importer ferst
samtykke i at opplysningene gis. Og nar opplysningene s
mottas fra SSB, skal faktura pa kr 300 sendes hver enkelt
privatimporter og det skal felges opp at de faktisk betaler.

StyretiAutoretur ASizo15

Fra venstre @ystein Herland, adm direkter Violvo Car Norway AS, Anders
Henni, daglig leder Honda Motor Europe Ltd., Bjern Borg, advokat og
styreleder Autoretur AS, Erik Andresen, direkter Autoretur AS, Torstein
Rudihagen, rédgiver.

Privatimporten alene utgjordei fjor 21.753 biler.

Det sier seg selv at det blir umulie for Autoretur ainnhente
samtykke fra, fakturere og felge opp at hver enkelt av de
21.753 importerene betaler kr300.

| sumutgjer dette alene gebyrer for mer enn kr 5,5 mill, et
betydelig belep for returselskapet.
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Deimporterer (bade private og andre) som ikke betaler
gebyr er ikke med i Autoretur og er dermed ikke dekket av
noen returordning. Autaretur har ikke noe ansvar forinn-
samling, miljesanering og gjenvinning av det valumet dette
representerer. S& langt har vilikevel tatt ansvar for alle
kasserte kjereteyer, uavhengig av om gebyrer har vaert
betalt eller ikke. Men det vil vi bare kunne gjere sa lenge
de evrige importerene aksepterer & betale ogsa for de
som ikke bidrar. Det har gatt bra s& lenge gebyret har vaert
lite. Men skal viifremtiden ha et baerekraftig innsamlings-
system, ma disse hullene tettes.

Autoretur har tatt opp problemstillingen med Milje-
direktoratet som har tatt tak i saken. | brev av 21.01.2016

til Miljedepartementet har Miljedirektoratet foreslatt et
tillegg i reglene om ferstegangsregistrering som sikrer at
registrering skal vaere betinget av at det fremlegges bevis
for medlemskap i godkjent returselskap. Departementet
er bedt om & ta dette opp med Samferdselsdepartementet
for videre behandling. Dette er en veldig enkel og billig
mate & lese problemet pa. Det vil sikre fortsatt full
innsamling, miljesanering og gjenvinning av alle kasserte
kjereteyerihele landet, og hindre at de i stedet dukker opp
i naturen eller andre uanskede steder. Myndighetene har
selv, isamsvar med forpliktelsene i E@S-avtalen, igangsatt
ordningen med returselskap for kasserte kjereteyer, og
det er da ikke urimelig at returselskapet gis verktey som er
tjenlige for a gjennomfere oppgaven pad en god mate. M



Norge oppfyller de nye strenge
gjenvinningskravene i 2015

0 0 2 0 ] 5 Materialgjenvinning** (inkludert ombruk) ekte kraftie fra

79.8 prosent i 2014 til 85,2 prosent i 2015.

==y == Energigjenvinning, det vil si & brenne fluff og ut-
nytte varmen som ny energi, har gatt ned. | fjor var energi-
— = gjenvinningen pa n,5 prosent, i2014 ble 14,4 prosent av de

% kasserte kjeretay energigjenvunnet.
e m £ ’ Mengden materialrester som g3ar til deponi har
Htena LQJ eV\/\/bU/\;VLCtI gatt ned. | 2014 ble 6,2 prosent deponert, i 2015 var det bare

3,3 prosent av bilens materialer som ikke ble utnyttet.

Hvorfor sa bra?

- Den korte forklaringen pé de gode tallene, er at de tre
hovedoperaterene har blitt flinkere til & gjenvinne enda
mer materiale, sier Harald A. Damhaug i konsulentselska-
pet; Albaran AS, mannen som har ansvaret for tallene og
tellingene.

J&WVLWV\'LWQSQ ra deV\/ - Det sterste bidraget til at viklarer gjenvinnings-
kravet fra myndighetene, er at hovedoperatarene har blitt
L ;2-015 chﬁé 77 flinkere til & gjenvinne fraksjoner sam plast og glass fra
fluffen®* De har ogsa greid & ta ut mer ikke-magnetisk
metall, sier han.

Gjenvinningsgraden = Prosentandel av bilens vekt som gjenvinnes.
Et EU-direktiv, ELV, setter kravene
=+ Materialgjenvinning = Materialer som for eksempel blir smeltet om og
brukt til nye nytt + ombruk, gjenbruk av deler
** Fluff = Det siste reststoffet i gjenvinningsprosessen



lkke alt fra en kassert bil kan gjenvinnes
- men Vi na@rmer 0ss.

Nye metoder - Uten deniherdige innsatsen fra Norsk Gjenvinning Metall
Men det er 0gsé andre arsaker. Gjenvinningsbransjen er AS, Bilretur AS og Bilgjenvinning AS far a gjenvinne enda
i dag en hayteknologisk bransje som stadig finner nye, mer av av bilene, ville vi ikke kommet i mal. N& er vi over
kreative metoder for a gjenvinne, eller gjenbruke stadig myndighetenes og EU “s krav til gjenvinningsgrad og
mer av restmaterialene fra kjereteyene. Damhaug nevner  materialgjenvinning.
et eksempel som ogsa har spilt en rolle for Autoreturs
resultater. Talleneitonn

-1 Tyskland og Sverige, der mye av fluffen | hele 2015 ble det gjenvunnet177.500 tonn kjeretay.
bearbeides, er de flinke til 3 ta ut materialer fra asken.
En annen ting man far godkjent sam materialgjenvinning Av dette ble det gjenvunnet 140.700 tonn materialer. ‘ﬁ‘-“—
er & ta ut ikke-miljefarlig fraksjoner av asken. Det kanman  ¢10.500 tonn ble gjenbrukt. ,'L'J.,' '3 .
bruke til noe som kalles backfilling. | RUhr-omradet er det * 20.500 tonn ble eneriggjenvunnet. ;
mange kullgruver som er tomme for kull. Materiale fra *5.800 tonn av totalt 177.500 tonn ble deponert.
fluff, backfilling, kan man bruke til & fylle igjen gruvene slik
at de kammer tilbake til opprinnelige tilstand. Det gikk tatalt 145.080 kjeretay gjennom Autareturs

systemerizois. M

- 2015 ga det beste resultatet for gjenvinning av kasserte
kjereteyiNorge. DirekteriAutoretur AS, Erik

Andresen skryter av hovedoperaterenes jobb for 8 na
myndighetenes krav.

Autoreturs resultat Mundighetenes krav

Fjorarets gjenvinningsresultat skyldes
i stor grad teknologisk utvikling

pa fragmenteringoe separasjonsteknikk
) pa toppen av hart_it arbeid hos hovedoperaterene.

20407 2008 2009

Historisk utvikling av gjenvinningsgrad/resultater pr. 3r fra 2007 til 2015



Etter at bilen er levert, sanert for farlig avfall, presset og
sendt gjennom en shredder (fragmenteringsverk), ender
vi opp med fraksjoner som selges direkte eller sendes til
spesialiserte sarteringsanlegg som separerer fraksjonene
i rdstoff som jern, plast, glass, metaller og materiale egnet
for energigjenvinning.

Innholdet i disse fraksjonene, avhenger av hvilken innstill-
ing fragmenteringsverket har pa selve shredder-uniten og
det lokale separeringsanlege.

Teknologiske nyvinninger
| 2015 fikk Autoretur sitt beste gjenvinningsresultat noen-
sinne. Den gkte gjenvinningsgraden, de siste prosentene,
tilskrives i stor grad behandlingen av fraksjonene fra
shredderne.

En av dem som har bidratt til resultatet, Bilgjenvinning
AS, har Stena Recycling AS som en av sine partnere pa
fragmentering.

Detaljer gir miljegevinst

Stena Recycling AS sender sine fraksjoner fra Bilgjenvin-
ning til et separeringsanlegg i Europa. Stenas fraksjoner
er ikke nedvendigvis synonyme med de fraksjonene som
kommer fra de andre shredderne.

De ansker ikke & fortelle om detaljer i selve prosessen
rundt fragmentering og separeringer - det er konkurran-
seutsatte bedriftshemmeligheter.

Likevel kan vi med sikkerhet si at teknologien de besitter
eristand til & skille ut metaller og forskjellige plasttyper

frarestavfallet som tidligere ble energigjenvunnet eller
gikk til deponerineg.

Z\pner avansert separasjonsanlegg

| lepet av aret er Stena Metall-konsernet klar med et avan-
sert separasjonsanlegg i Halmstad i Sverige. Anlegget er
konsernets sterste produksjonsinvestering noensinne.

Hvorfor?
For a kunne gjenvinne enda mer ravarer fra blant annet
elektronikk og biler.

- Kassert elektronikk og kvernede kjeretey matesinn
i den ene enden av anlegget. | den andre kommer det ut
heykvalitets materialfraksjoner som metaller, plast og
brennstoff som kan leveres som rastoff til smelteverk,
stalverk, plastindustriog energianlegg, skriver selskapet i
en pressemelding.

Stena Nordic Recycling Center, som det skal hete, blir
et av de mest moderne gjenvinningsanleggene i Europa.
Halmstad er valgt som beliggenhet for a nd hele Norden. W

v



Litium-batterier
har sine utfordringer

Derfor kjerer Wirth Norges kursavdeling; Bilbransjens kurs og
kompetansesenter (BKK), opplaering i batterihdndtering for
hele bilbransjen.

- For rundt to &r siden begynte vi & fa forespersler fra bil-
bransjen om kursing pa handtering av El-/hybridkjeretay
(heyeffektsbatterier). Visynes det var naturlig & henge
seg p3, sier gruppeleder hos BKK, Petter Nilsen.

Han forteller at det startet med at merkeverkstedene
fikk opplaering kun pa sine bilmodeller. De stilte krav til sine

mekanikere/selgere om kursing. S& fortsatte det til andre
deler av bransjen. Til biloppsamlere, andre verksteder me-
kanisk og karosseri samt brannetaten og bilbergere. Noen
kurs er direkte til bedrifter, andre kurs er dpne for alle.

Gruppeleder; Petter Nilsen i Bilbransjens kurs og kompetansesenter (BKK),
har i over to &r, kurset biloppsamlingsplassene i Norge, i hdndtering av
litium-batterier. Foto: Wirth

Spesialverktey

Worth, som er en kjent verkteyleverandaer til bilbransjen,
sd altsé behovet for & lage kurs i batterihandtering. Og
veien fra verktey til elbil-batterier er ikke lang.

- Det hender at folk tenker de skal p& salgskurs hos
WUrth, men BKK er en neytral instans som driver med kurs
for bil-, bat- og landbruksbransjen, sier Nilsen.

For det ferste er mange hos BKK fra den nedlagte
Kjeretey avdelingen hos Teknologisk institutt, som hadde
mange bilspesialister. For det andre er det viktig for BKK &
kunne gi kunnskap til allei bransjen.

- Nar kundene ettersper kunnskap, er det viktig &
kunne stille med den, sier Nilsen.

For det tredje trengs det eenet isolert verktey for & jobbe
med heyspentanlegeet pa hybrid- og elbiler.

-Man mé ha egnede multinorm-klaer, vernesko som er

antistatisk, hayspentisolerte hansker, multimeter og mye
annet. Noen krever at det brukes merkeband for & sette
sikkerhetssone rundt batteribilen. Det er spesialverktay

som er mye det samme som en heyspentelektriker bruker,
sier Nilsen.

Andre utfordringer med litium-batterier?

- Det er strem og spenning nok fra batteriene pa el- og
hybridbiler til & ta livet av folk, sier Nilsen.

- Biloppsamlingsplassen er det farste farlige punktet i
gjenvinningen av batteriet: Nar hayspentsystemet skal
demonteres. Viunngar mange av faremomentene ved &
kurse folk, sier han.

Allerede nd kommer det inn biler til biloppsamlerne
med litiumbatterier. Nar en elbil eller hybrid krasjer, ma
batteriet handteres riktig. For snart 20 ar siden kom de
forste hybridene p& markedet. Noen av dem blirna
gjenvunnet. Prius, for eksempel, er en hybridbil med
heyeffektsbatteri (Nickel metall hydrid.)

AC-anlegget

Mange glemmer at klimaanlegget i en el-hybridbil gar pa
elektrisk stram. | kanvensjonelle biler drives kompressor
av forbrenningsmotoren. Her ligger det noen faremo-
menter. Oljen man bruker til smaring i elektrisk drevne
AC-anlegg er svaert sensitiv, og skal ikke lede strem.

- Bruker du bare én prosent feil olje, kan det g3 galt: Et
klimaanlegg i en elektrisk bil, kan gjerne bruke g4oo vaolt,
sier Nilsen.

Batteribrann
Et annet problem med biler som har litiumbatterier er
brannfare.
- Hvis det tar fyr, er det ikke lett a slukke det. Pa kursene
anbefaler vi heller at man plasserer bilene pa egnede
steder hvar de kan brenne fritt uten at brannen sprer
seg til gjenstanderinaerheten. Det er tilnaermet umulig a
slukke branniet litiumbatteri, sier han.

BKK haolder altsd kurs med brannmenn om batteri,
varme arbeider ag brannfare.

Warth er et familieselskap med nesten 70.000 ansatte i 8o
land, fordelt pa 417 selskaper.

WoOrth Norge AS ble starteti1ig73 0g haridag 601
ansatte. De startet med opplaring i1992. Ferst internt, sa
eksternt.

- For tre &r siden bygde vi p&1.300 kvadratmeter kompe-
tansesenter for & eke kursvirksomheten mer, sier Petter
Nilsen. H



Metallgjenvinning sparer samfunnet

for 95 prosent energi

Ved a benytte skrapmetall
som rastoff i produksjon av
nytt metall, sparer samfunnet
95% energi sammenlignet med
produksjon basert pa
jomfruelig materiale.

Statistisk Sentralbyra har beregnet at det arlig oppstar 1.1
mill tonn metallskrap og om lag 8oo.000 tonn gjenvinnes.
Av dette er 700.000 tonnjern og stal.

| fjor gikk det145.080 vrakbiler gjennom hoved-
operaterenes systemer. Mesteparten av metallet fra
bilene ble sortertiNorge av Autoreturs hovedoperaterer
og solgt videre som ramateriale.

Gammelt metall

Klimanytten ved gjenvinning av for eksempel stal, regnes
tilmellom10g1,3 tann COD per tonn hos gjenvinnings-
stasjoneneiSverige. Det er sammenlignbare tall med
bilgjenvinningstallene i Norge.

Gjenvinning av 800.000 tonn jern og stal tilsvarer dermed
en klimanytte pé 920.000 tonn COD.

Det betyr at hvis visamler og gjenvinner ett prosentpoeng
mer metall, sparer visamfunnet for aver 1.000 tonn COD.
Derfor ber det vaere verdt & se pa tiltak som kan eke
innsamlingsgraden ytterligere.

Pa toppen av de 1.000 tonnene med klimagass, kammer
miljebesparelsen fra forurensingen gamle bilvraket ville
gitt hvis de ble kassert pa ulovlig vis.

Kaort sagt: Det er svaert miljgnyttig & gjenvinne metall,
kontra & utvinne nytt.

Stal
Mange norske akterer utnytter gjenvunnet metall.

Og handelen med metall i verdensmarkedet er omfattende:

Omtrent 12 prosent av metallet som gjenvinnes stammer i
frabilvrak.

Skrapmetallet som gjenvinnes i Autoretur-systemet
benyttes som rastoff i produksjon av nytt metall.

Tyrkia er store pa produksjon av armeringsnett og 95
prosent av det som produseres kommer i fra skrapjern.

| Norge benyttes mye metall til & lage kumgods, rerdeler
med mer. | Kina lages det mye spunt og kumgods.

Andre metaller

For eksempel brukes kobbergranulat benyttes til alt fra
nytt kobber til neringsmidler. Aluminium smeltes om til
nye aluminiumsprodukter sam hjulkapsler, sykler, staver
0g mye mer.

Det er ogsa viktig a nevne edle metaller, som er mangel-

vareiverden og gjenvinnes til nye produkter innenfor for
eksempel elektraonikkindustrien.

Urenheter en utfordring

Foruten miljebesparelsen ved & gjenvinne metall, kan det
vart vanskelig & si hva det kaster i krone & ere & gjenvinne
brukt metall. Det avhenger helt om hvor mye forurensing
det erimetallet. Jerbaneskinnerirent metall kaster for
eksempel mindre enn et bilvrak sam inneholder mange
urenheter og krever mer bearbeiding.

Men metaller som stél, er blant materialene som kan bl
resirkulert hyppie uten at det mister kvalitet eller styrke.
Utfordringen er & sikre at det er rent nok. Urenheter i
metallet vil svekke bade styrke og kvalitet.

| ’L
l A L
Andre fordeler
Fordelene med & gjenvinne metall er 8penbare: Visparer
enerei, senker luft- og vannforurensing, reduserer utslipp

og tar vare pa naturressurser ved a utnytte materialene
maksimaltisin levetid.

Verdien av den mangefassetterte, nasjonale gjenvinnings-
industrien, alle arbeidsplassene og verdiene den represen-
terer, skal heller ikke underslas i denne sammenheng. Il

Kilder:

* «Climate Benefits of Material Recycling»
(University of Gavle, 2015)

* «Fakta om gjenvinningsindustrien i Norge»
(Norsk Industri, 2013)

* «Klimanytte av gjenvinning»
(Norsk Industri, 2007)

* «Climate Benefits of Material Recycling»
(Nordic Council of Ministers, 2015)

 Autareturs arkiver
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Fagsjef glass hos Norsk Gjenvinning (NG) p& @ra, Ronny Andresen, viser
Autoreturs direkter Erik Andresen rundt p& anlegget utenfor Fredrikstad,
der NG i disse dager lager isolasjonsrastoff av rutene i kasserte biler.

Norsk Gjenvinning Metall (NG) i Fredrikstad ville gjere noe
med alt glasset de resirkulerer fra biler og hus. Lesningen
var bare noen milunna.

Glavaisolasjon i Askim har konstant behov for révarer til
sine velkjente gule isolasjonsprdukter. De trenger glass.
Store mengder glass.
- Vifant ut at bilglass er meget rent glass, sier Fagsjef
Glass ved Norsk Gjenvinning, Ranny Andresen.
- Knuste bilruter gar rett til produksjon av glassull.
Andresen og Narsk Gjenvinning satte i gang a teste.
Hvordan far vi glasset mest effektivt ut av bilene.
Kunne de bruke alt glasset i bilen? Hva slags produkt
trenger Glava?®

Enkle verktey

Ferste steg var & finne lesninger pa & fa glasset ut av
bilene. Etter at bilene gar gjennom den vanlige milje-
saneringen, farlig avfall og vasker tappes fraden

kasserte bilen, ville bilen vanligvis presses flat og sendes til
et fragmenteringsverk.

P3 @ra ville de forseke & fa ut glasset sa raskt og helt
som mulig. Lasningen fant de i en enkel gass-sag. Pa bare
noen f& minutter er frontruta fjernet fra kjereteyet, uten
skarpe kanter.

For & fa ut sidevinduene prever NG ut en appsamlings-

slede. Kjerer den under bilen og knuser ut glasset. Bitene
fallerienkury, ferdig til videre prosessering.

Solmodnet r3stoff

Muye bilglass er laminert. Det vil si at det er lagvis bygd opp,

med lim og plasmateriale mellom.
For & fa ut plasten, lar NG rutene ligge til modning i sola.
- Etter en stund er de solmodnet og klare for knuseren var
sammen med annet glass vi resirkulerer, sier Andresen.

| slassknuseren separeres forst plasten fra glasset for
det gar gjennom flere knuseprosesser. Til slutt halder
glasspulveret den kvaliteten som Glava ensker og det
kjeres som ravare til smelteovnene pa Askim.

- Sparer miljeet

-Visynes dette er et veldig spennende og miljeriktig
prosjekt som flere burde hive seg p3, sier direkter i
Autoretur AS, Erik Andresen.

- Det erikke store mengder ekstra verktey og tid man
trenger for & ta ut glassene av bilene. Glassgjenvinningen
kan ogsa bidra mye til myndighetenes krav om material-
gjenvinning. Det er ferste gang i Norge at glassgjenvinning
gjores sa enkelt og direkte. En fin, miljevennlig prosess,
sier han.

Kortreist
NG er fortsatt pa prevestadiet, men leverer allerede fast
store mengder glassravare til Glava pa Askim, bare noen
mil unna det store anlegget pa @ra.

Og som kjent selger Glava bare til det norske markedet.
Det betyr at bilrutene som gjenvinnes pa @ra helt sikkert
havneriveggen eller taket pa en norsk bygning.

NG bygde glassknuseverket sitt i 2014.
Davar detiall hovedsak glass fra bygninger
som gikk gjennom anlegeget: Vindusruter,
isalerglass med farlig avfall i tetningslistene
(PCB og klorparafiner).

Y10 Rl

Fakta:

* Glass utgjer 2-3 prosent av bilens vekt

« Glasset som gjenvinnes, kan utgjere opp til1,5 prosent av
bilens vekt.

« | 2014 gikk det 6.200 tonn glass gjennom glassknuseren pa Bra.
Cirka 150 tonn av det var bilglass.

« Glava har hele tiden matte importere réstoff til
isolasjonsproduksjonen sin.

Dette er Autoretur AS

AUTORETUR

v
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Autoretur AS er opprettet for & serge forinnsamling og
gjenvinning av kasserte kjeretey. Autoretur skal kun sta
for areaniseringen av returordningen, og har selv ikke noe
apparat for mottak, destruksjon og gjenvinning.

En velfungerende returordning er avhengig av at det finnes
tilstrekkelig med permanente mottaksplasser over hele
landet. Vihar derfor kontrakt med vare tre hoved-
operaterer med tilherende nettverk av underoperatarer.
Autoreturs tre samarbeidspartnere er Bilgjenvinning AS, Norsk
GjenvinningMetall AS og Bilretur AS. Vare samarbeids-
partnere har forpliktet seg til & bygge ut sitt nettverk av
mottaksplasser rundt i Norge etter behov. Peri dag bestar
nettverket av ca. 120 biloppsamlere fordelt over hele landet,
og disse forestarigjen ca 9o0% av den totale innsamling og
gjenvinning av utrangerte biler i Norge.

BILGJENVINNING %
'

Bilejenvinning AS ble stiftet1s. august 2006. Selskapets for-
mal erinnsamling av kasserte kjeretey og sale av produkter
som er en naturlig felge av dette. Selskapets aksjonaerer er
Hellik Teigen AS og Raen-Sells AS. Begee aksjonerene har
betydelig kompetanse innenfor avfallsektaren. Raen-Sells
har kompetanse pd logistikk knyttet til avfall, oe Hellik Tei-
oen har kompetanse innenfor behandlineg av metaller. Varen
2006 inngikk Bilgjenvinning en avtale med Autoretur AS pa
veene av bilimporterene i Norge, om innsamling av utrang-
erte kjgretey. Fra1. januar 2007

ble ansvaret far behandling av kasserte kjeretey overfart
frastaten til bilimportarene. Bilgjenvinning AS har bl.a.
eneansvaret forinnsamling i Nardland Fylke. Bilejenvinning
AS har et nett avinnsamlingspunkter. Bilgjenvinning legger
vekt pd atinnsamlineen skal felee ejeldende lover og resler
for & sikre at behandlineenialle ledd ejares paen sa
miljariktio mate sam mulie.
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Norsk Gjenvinning Metall AS (tidlieere Veolia Miljg Metall
AS) er enav hovedoperaterene for Autoretur AS siden18.
mai 2009. Norsk Gjenvinning-konsernet drifter over 9o
lokasjoneriNorge oghdndterte arlig over1,5millioner tonn
avfall.

Norsk Gjenvinnine Metall fremstar i dae som landets
ledende akter innenfor innsamling og behandling av stal,
metall, EE-avfall og kabler. Som en del av dette har selska-
pet to shredderanlegg for fragmentering av biler iNorge.
Disse behandler 55000 bileri aret. Norsk Gjenvinning Metall
har oesa eierskap i fem bildemaonterinesselskaper, hvar det
foretas miljgsanering av kasserte biler.

Narsk Gjenvinnine-konsernet eies av det skandinaviske
investeringsselskapet Altor. Fra sommeren 201 innNear 0253
Veidekke Gjenvinning AS med datterselskaper Wilhelmsen
& Senner, Humlekjer & @degaard, Tomwil Milje og Naorvest
Gjenvinningikonsernet.

Bilretur AS Bilretur AS ble etablertizo0s av en rekke
biloppsamlere, og selskapet er fortsatt eid av et 7o-talls
biloppsamlere over hele landet. Selskapet har frai1.1.2015
inngatt nys-arsavtale som en av Norges Hovedoperaterer
innen innsamling og gjenvinning av kasserte kjereteyer med
Autoretur AS.

Bilretur vil veere i front pd kompetanseutvikling, noe som
ansees for 8 vaere viktigere oe viktigere pa erunn av
tempaetiden teknolagiske utviklingen innen materialer, 0g
at kravene til miljgkunnskap endres hele tiden.

Bilretur gkte fra 2015 sin andel av tonnasjen av bilvrak fra 6
oppsamlere og 8-10 tusen tonn, tiliunderkant av 5o bilopp-
samlere 0g 50.000 tonn.

Bilretur visjon er abliNorees ledende oe mest fremtids-
rettede hovedoperater for gjenvinning av kasserte
Kjoretay.



