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Fremtidige gjenvinningskrav

95 prosent! Mulig, men krevende

@kt vrakpant - en kjempesuksess

N3r El-bilen skal vrakes

ARN i Nederland oppnar 95% gjenvinning i dag
Organisasjonsstruktur

Oversikt over gjenvinningsmottak
Biloppsamler med miljefokus

FREMTIDIGE GJENVINNINGSKRAV

Autoretur avertok ansvaret forinnsamling og gjenvinning
av kasserte kjereteyer etter SFT, na Klima- og forurens-
ningsdirektoratet (Klif), fra 01.01.2007. Dette innebar et
helt nytt regime for alle akterene i bransjen og usikker-
heten var naturlig nok betydelig den farste tiden.

Ettersomarene hareatt har akterene blitt tryeeere pa hverandre
ogsine nye roller. | dag er situasjonen preget av narmal drift
oe de fleste synes stort sett & vaere forneyde. Et vesentlie
bidrae har vaert heye metallpriser samt Autoreturs tilbudte
garanti mot lave inntekter, en ardning de fleste oppsamlere
har eatt inn pa. Dette er en garanti som Autoretur er
innstilt p& & fortsette med.

Hva er sa den sterste utfordringen fremover?

Vi mener den starste utfordringen ligger i de skte krav til
gjenvinning som kommer fra 2015. Fra 2007 har kravet veert
at 85 % av bilens vekt skulle gjenvinnes, hvorav 10 % kunne
enereigjenvinnes. Dette er i seg selv et hayt krav. Fra 2015
eker imidlertid kravet til gjenvinningserad til 95 %, fortsatt
slik at bare 10 % kan energigjenvinnes. De nye normene er
forankret i EU's ELV-direktiv og er et krav "hele Europa”
na arbeider med.

Dennorske gjenvinninesindustrien kan jevnt over ikke levere
slike resultateridae. Derimot finnes det allerede idag shred-
dere i Europa sam oppfyller kravene. Styret i Autoretur var
hesten 2011 pd besek hos ARN i Nederland, en virksomhet
som arbeider med sakalt "post-shredder-teknoloei” Her
samles agsorteresrestene fravanlige shreddere, etter vanlig
sorterine. P& denne maten tas ytterlicere gjenvinnbare
fraksjoner ut.

Slike lgsnineer synes & bli de mest effektive svar pa ekte
gjenvinningskrav. P& kontinentet har 0gsa andre lgsninger
veert farsekt, blant annet fjernine av elementer fra bilen
for den gar i shredderen. Dette har man senere 2att bort
fra bade fordi det var svaert ressurskrevende og fordi de
nye post-shredder-lgsningene viser vel s& code resultater.

Men byeging av slike anleeg er kostbart. Det er ikke sikkert
at vi i Noree har volum som er store nok til & forsvare
investeringene. Samtidie er det avejerende viktig for oss at
forskriftens krav kan mates. Dermed kan vi ikke utelukke
at det i fremtiden ma finnes lgsninger pa ejenvinnings-
utfordringen utenlands.

Skal dette kunne gjares effektivt, er det saerlie to forhold
som er avgjerende viktig.

For det ferste ma vi ikke f& sarnorske reeler for gjen-
vinningen. Alle ma vi ta inn over oss at gjenvinnings-
bransjen i gkende grad er internasjonal. Handel med frak-
sjoner sam er under gjenvinning vil i ekende grad kunne
edover grensene innen EBS-omradet.

For det annet ma myndiehetenes regler konsentreres om
dsettekravtilresultatet avejenvinningen ogikke tilhvordan
resultatet skal oppnéds. Utviklingen i Europa viser dette. Her
har industrien gjennom lang tid fatt forske oe teste ut for-
skjellige mater & na gjenvinningsmalet pa. Det kommer helt
sikkert ennd flere lgsninger som vi i dae ikke engang har
tenkt pa. Men vi vet 0254 at hvis reeelverket hadde bestemt
hvordan gjenvinningen skulle uteves, ville utviklingen ha
stoppet og ingen nye metoder kunne blitt utviklet. Det ville
vaert en meeet uheldig vei & ga.

Bjern Borg, Styrelederi Autoretur AS

Balanse og Resultat: periode: 20m

Balanse:

EIENDELER:

Sum anleggsmidler
Sum fordringer
SUM EIENDELER

EGENKAPITAL OG GJELD:

Sum innskutt egenkapital

Sum egenkapital

Sum leverandergjeld

Sum skyldige offentlige avgifter
SUM EGENKAPITAL OG GJELD

20.417,-
1.008.640,-
178.233.396,-

100.000,-
175.793.567,-
2.783.483,-
986.887,-
178.233.396,-

| 4

Resultatrappﬂrt:

Sum driftsinntekter

Sum lonnskostnader

Sum avskrivning driftsmidler/eiendeler
Sum annen driftskostnad

Sum driftskostnader

Driftsresultat

Sum annen renteinntekt
Ovrdineert resultat for skatt

29,708,946, -
1.876.395,.
372.153,-
8.440.124,-
30.952.412,-
- 1.243.465,-
8.05]1.215,-
6.807.750,-

Bildet viser fra venstre: Lars-Erik Aray, adm dir Toyota Norge AS, Peter Nikell, adm dir Opel Norge AS, Bjern Borg, advokat og styreleder Autoretur AS,
Erik Andresen, daglig leder Autoretur AS, Arne Lyslo Kristiansen, direkter Bertel O. Steen AS, Erik Dalheim, rédgiver.



95 prosent gjenvinning:

M U I | g, men kreve n d e Intervju med: Ole Thomas Thommesen, rédeiver i KLIF

KLIMA- OG
FORURENSNINGS-
DIREKTORATET

Autoretur og andre akterer tilknyttet gjenvinning av kasserte kjeretey ser og planlegger nd mot
2015, aret da gjenvinningsgraden skal opp i 95 prosent. 0gsa i Klima- og forurensningsdirektoratet

(Klif) felger man utviklingen naye.

RadeiveriKlif, Ole Thamas Thommesen mener gjenvinnings-
malet som er fastsatt i EUs ELV-direktiv og i norske for-
skrifter, er fullt oppnaelie. Men han leecer ikke skjul pa at
forpliktelsen Noree har patatt seg, er krevende.

-Vihar som nasjon forpliktet oss til & heve prosenten fra
85 til 95. Da ma akterene skjerpe seg ytterlieere og plan-
legge godt de neste tre drene. | Klif har vi tillit til at Autore-
tur og samarbeidspartnerne vil makte oppgaven, sier han.
For a oppna 95-prosenten, ser han for see to hovedveier:
Miljesanerineen av hver enkelt bil ma bli enda mer effektiv.
Eller s& ma enda mer materiale skilles ut i shredder-
prosessen til gjenvinnine.

God utvikling siden 2007

- Det statlige ansvaret for biloppsamline skriver see helt
tilbake til1978, men det var fra 2007 vi fikk navarende
ordning der et eget selskap fikk tillatelse til & forestd
oppsamling og gjenvinnine. Myndighetenes farvent-
ninger til Autaretur og bilimporterbransjen er ikke gjort til
skamme. Det er vanskelig & si hvilken plass Norge har pd en
"rankineliste” avsammenlienbare land, men jeg tror visom
nasjon starsegbra, sier Thommesen.

- Den farste tiden etter 2007 opplevde vinok en del
usikkerhet blant biloppsamlere, og i noen distrikter ble den
lokale virksomheten lagt ned. Men etter hvert gikk
detseg til, og Autoretur fant lesninger sammen med
samarbeidspartnere, forteller han.

Finnmark et spesielt fylke

-Deterklart at forutsetningene for oppsamling ikke er like

over hele landet. Finnmark er et stort fylke i geaerafisk

utstrekning med f& biler. Da ma man finne lgsninger som

er tilpasset forholdene. I dette fylket funeerer det slik at

biloppsamlere samarbeider med bilredningsselskaper om

hentine av vrakede biler pd bestemte annonserte daeer.
-ldeelt sett vil kanskje bileiere enske & bestemme selv nar

man vil levere en kassert bil, men m& man finne balansen
mellom ressursinnsats og resultater, sier Klifs rédeiver,
som mener man har funnet en eylden middelveiivart
nardligste fylke.

Har ris bak speilet
Men hva om bransjen og Autoretur ikke makter & ejennom-
fore EU-direktivet om 95 prosent?

- I prinsippet har Klif da sanksjonsmuligheter, herunder
tvangsmulkt. Men det er ikke noe viensker a ty til som
forste alternativ. Vihar mer tro pd andre virkemidler som
samarbeid og resultatarienterte lgsninger - selv om
tvanesbeter alltid vil veere der sam siste utvel, sier
Thommesen. Norge rapporterer til EU gjennom EFTA om
oppnadde resultateriforhold til direktivet. Radeiver Ole
Thomas Thommesen feleer neye med i utviklingen
internasjonalt nar det gjelder utarbeidelse av forskrifter
oe regelverk, og erselv mediet ekspertutvalg i EU som
forestar recelverket.

Ogsa et kommunalt ansvar

Han peker pd at bade enkeltstdende hensatte biler rundt
omieriserendte strek fortsatt er et problem som ma leses.
Da snakker man gjerne om forsepline mer enn milja-
bomber. Men enda mer alvorlig er de starre oppsamlingene
av bilvrak man finner enkelte steder. De representerer

enstor forurensningsfare, spesielt hvis de befinner segi
neerheten av vassdrae.

- Ogsa kommunene har et ansvar for hensatte biler, eller
ansamlineer av biler som ikke blir kjert bort, presset og
gjenvunnetinnen rimelig tid. Bilvrak som "forsepling” kan
oppfattes som et mer eller mindre estetisk problem. Jeg
tror terskelen for & eodta denne type forsepling er blitt
atskillie lavere de siste arene, og eodt er det, mener
Thommesen.

Aktuelt RASTOFF

CODE 21053 Nr.0021026726 2006

ACTARIS

EN 13581888 T
- 1imp.E 001w

Pmax 0,2 bar
v 12 dm"
Uy 999 A

U
02672606

210530021

Vissteduat ...

Det Autoretur ejenvinner, bidrar til en reduksjon i CO2-utslipp tilsvarende 54.000
biler. Nar en bil har kjert sin siste mil, ejenvinner vare biloppsamlere minst 85 %
av den. Det farliee avfallet ar til ombruk (23%), materialgjenvinnine (so%) eller
enereigjenvinnine (22%). Bare 5% <ar til deponi. Det sparte enerciforbruket ved
ojenvinning bidrar tilen reduksjon i CO2-utslipp pa 122.000 tonn pr. ar.

- Kilde: Vista Analyse AS

N3 finner du Autoretur p& Facebook! For deg som er L T
miljgbevisst, scan QR-koden oe fa med dec oppdaterineer, & :

innlegg, resultater og diskusjoner am gjenvinnine.

OECDs miljerapport for Norge 20m

OECD konkluderer med at Noree vil ha vanskeligheter med & oppfylle malet om
& redusere COz-utslippene med 20% frem til 2020. Det vil komme til & kreve flere
upopulere tiltak og hayere avgifter.

Veitrafikken star for 20 prosent av Norges COz-utslipp. Transportsektoren er
den eneste sektaren der utslippene per enhet ikke har falt markert det siste
tidret. Det ber bli en tydeligere sammenheng mellom aveiftene og de faktiske ut-
slippene, slik at bruk skatteleeges hardere ennidag. Det er heller ingen grunn til
ataveiften for diesel skal veere lavere enn for bensin. Drivstoffavgiftene iNorge
er ikke spesielt heye, og ber vurderes gkt inntil et bedre system for veiprising er
pa plass. Bompeneer/veiprisine er en riktie mate & aveiftslecee veitrafikken pa.
Naoree ber vurdere dinnfere bompenegeordning for hele veinettet, ikke bare for
& finansiere nye utbyeginesprosjekter. Det vil kunne innbringe ca. 6o milliarder
kroneridret sombl.a. kanga til en starre kollektivsatsine. Et eradert aveiftsys-
temistorbyene (rushtidsaveifter) ber 0esa vurderes. Hvis bompengesystemet
byeees ut, kan drivstoffaveiften reduseres oe tilpasses nivaet pa klimautslippet.

Arets bil Europa 2012

Opel Ampera, elbilen med rekkevidde-
forlenger som gjer at den aldri gar
tom for strem sa lenee det er bensin
pa tanken, har s manee fortrinn at
denikke var mulie 8 forbigad, mener
Korsvall.

- Jeg er overbevist om at mange kom-
mer til & folge etter Opel, sier Korsvoll.
Safarviheller leve med at dette er
en kaostbar teknologi som gjer at bilen
pd noen omrader ikke er helt ferdig-
utviklet. De ferste eksemplarene

av Amperaruller allerede p& norske
veier, men hovedlanseringen skjer til
sommeren. Opel Ampera, som bygges
i USAogiprinsippet er identisk med
Chevrolet Volt, henvender segifarste
rekke til miljgbevisste, teknologiopp-
tatte og designbevisste mennesker.
De ma veere villige til 3 legge 380.000
kroner pa bordet for en bil med plass
til fire oginnvendie plass omtrent sam
ienFordFocus.

Bilen er iuteangspunktet en elbil med
€a. 60 km rekkevidde per opplading.
Men til forskjell fra andre elbiler har
denoesaen firesylindret bensinmo-
tor under panseret, som forsetter &
produsere strem nar batteriene er
tomme.

Amperahar et codkjent forbruk pa
bare 0,12 liter/mil med et tilsvarende
lavt COz-utslipp: 27 eram.

Men siden bilen ikke er en ren elbil,
defineres densom hybrid i det nor-
ske bilskattesystemet, og slipper
derfar ikke tili kollektivfeltene slik
nullutslippsbiler (strem og hydrogen)
gjer. Eiheller slipper de unna maoms,
bomaveifter eller parkeringsavgifter.
Men det lave utslippet eir svaert sma
kjgpsaveifter.



“Tusenlappen” ferte til dundrende suksess

Innsamlingsaksjonen som Autoretur tok initiativ til hesten 2011, ble en suksess: 17.500 biler eldre enn
20 ar ble levert til biloppsamlingsplassene, mot 4.000 i samme periode aret for.

Vil lokke frem bilvrak med €0
tusenlapp p
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VIKTIG MELDING!

KUNNGJ@RING TIL ALLE INNBYGGERE | KOMMUNEN

Neste uke lenner det seg § levere inn gamle biler til
vraking! Du f8r 1000 kroner ekstra i innleverings-
premie hvis bilvraket er 20 &r eller eldre. Dette far du
i tillegg til ordinaer vrakpant p& kroner 1500!

Gamle bilvrak er et stort miljeproblem.
Ikke bare ser det stygt ut 8 ha gamle bile
parkertigater ogihager, biler
inneholder ogsé mange milje-  °
gifter som ma saneres forsvarlig.f,
I tillegg kan svaert mye av bilen
gjenbrukes og bl til nye produkter &
som hvitevarer, gryter og bestikk.

Kongsvinger Bilopphoggeri AS
Ole Westbys veg 5, 2201 Kongsvinger
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Eksempel p& en av de 185 printannonsene fra
en av de 90 biloppsamlerne som deltok i landets
sterste kampanje noensinne, for 8 samle inn
kasserte bilvrak.

b ml----rplr-—'--br-rv‘b———'--—‘i-—rﬂ
e e e

. gamebilen din
#—.‘:i:—-ﬂ‘ prphnd ;-::::-

o e [ -

= *'--mﬂnﬂ'ﬂ“"““‘“
m-.l-

o gy BERT: F ...m-'
T '

-

for hilen

A
10l 0wkt e 55

- Det vellykkede resultatet kan ha
flere arsaker, sier dagligleder |
Autoretur, Erik Andresen.

- Kampanjen lanserte 1.000 kroner
iekstrainnleveringspremie for alle
biler som var 20 ar eller eldre, dvs.

de som var produsertiigoleller
tidlieere. Dessuten rettet viseerlig
oppmerksomheten mot "hensatte”
biler uten skilt. I andre tilsvarende
kampanjer har bare biler med skilt
veert berettiget til statte, farklarer
Andresen. - Maten vila opp kampanjen
pakan ogsahaspiltinn. Den var lokalt
arientert og med stor stoppeffekt
-innholdsmessie som en kunngjarings-
annonse av typen “Viktie melding
-kunngjering til alle innbygeere i
kommunen’ sier Andresen.
Nettannaonser, radioreklame og
annonser ilokalavisene var blant
virkemidlene.

Felles dugnadsinnsats

-Viengasjerte samtlige biloppsamlings-
plasser oe vare samarbeidspartnere
Bilejenvinnine og Narsk Gjenvinning
oe appellerte til en ekstra dugnads-
innsats fer vinteren. Tilbudet om den
ekstra tusenlappen hadde en ukes
varighet i perioden uke 39 til og med
uke g2. Eiere av gamle biler kunne
selv velge den uken sam passet dem

best, farteller Andresen.

Kampanjen ble kjert lokalt over hele
landet, annonseringen foregikk i uken
for tilbudet.

Arets starste bil-happening

- Folk fikk virkelig med seg at det
kunne lgnne seg alevere inn bilen |
denne begrensede perioden, 0g at det
seerlielente see & bli kvitt hensatte
biler uten skilt. Dette var biler som
hadde statt i drevis, kommenterer
Andresen.

-Jeg maberemme samarbeids-
partnerne vare, Bilgjenvinning, Norsk
Gjenvinning og ikke minst de 90 bil-
oppsamlerne sam deltok, under-
streker Autoreturs daglige leder.

- Jegvet det ble lange dager, tidvis
lange keer og utvidede dpningstider.
Men resultatet ble stralende!

- Denstore responsen medferte at
mange biloppsamlere fikk inn mange
biler p& kort tid, noe som nok var en
utfordrine. Bilene skulle jo handteres
miljemessig, de skulle skaffes plass 0g
presses,. S5a skulle de sendes videre
til gjenvinning, forklarer Andresen

Usedvanlig god dekning
Pressedekningen under og etter
kampanjeperioden var upaklagelig.
Det ble skrevet om denne innsamlings-
aksjonenialt fra lokale til riksdekk-
ende medier, i tillege til radio- 02
TV-dekning.

- Vihadde hele 34.005 besgkende pd
vare nettsider i perioden8. september
til 24. oktober..Nesten 8o prosent var
nye besekende, sier en forneyd daglig
leder.

Hundrevis av presseomslae dukket
opp i lokalaviser rundt om i landet.
NRK Dagsrevyen, NRKs distrikts-

nuheter, TVa oe lokale TV-stasjoner
dekket aktivitetene.

I tillege ble en pressemelding fra NAF,
som stettet kampanjen, ble gjenegitt
manee steder.

- Noe vioesd satte stor pris pa, var det
utrolie sterke engasjementet som
kom til uttrykk gjennom leserinnlegg
om kampanjen pd diverse blogesider,
sier Erik Andresen.

Fakta om kampanjen:

* Totalt 90 biloppsamlere var medi
kampanjen.

« Autoretur hadde 34 005 besekende pa
hjemmesideniperioden. 18. september
til24. oktober.

* 28 0S5 unike brukere, og nesten 80 %
nye besekende.

«Vihar fatt hundrevis av presseoppslagi
lokalaviser rundt omihele landet.

*Vihar fatt pressedekning rundt
aktiviteteniNRK Dagsrevyen, NRK
distriktsnyheter, TV2 og mange lokal-
TV stasjoner.

* Pressemelding fra NAF som stetter
aktiviteten.

 Utrolig engasjement gjennom leser-
innlegg om kampanjen pa diverse
bloggsider.

Hva er biodrivstoff?

Biodrivstoff blir produsert fra fornyba-
re rastoff som planteoljer, resttrevirke
eller gjedsel 0g arganisk avfall. Karbo-
nutslippet fra slike drivstoff inngar i
naturens naturlige karbonkretslep 0g
anses a veere CO2-neytralt. Derfor er
biodrivstoff sveert klimavennlie.

Det finnes i dag ulike blandinger av
biodiesel og bioetanaol samt biogass til-
ojeneelie pd markedet. Pa leneer sikt
anses hydrogen for & ville bli det viktig-
ste drivstoffet for kjgretey. -Kiide: Zero

Fra bilvrak til hengekeye

n bil kan bli tilmye, mye mer enn det
viumiddelbart ser for oss. Opptil 85 %
av bilen gjenvinnes og gjenbrukes, 0g
det er ikke bare metallet som tas vare
pa, 0esa tekstilene inne i bilenkan nd
benyttes i produksjonen av nye varer
Tine, er et eksempel pa et lite selskap,
som produserer produkter etter
beerekraftige etiske prinsipper
Bilbelter sam ikke lenger eri drift, eller
som ikke har bestar de enormt strenge
kravene ibilindustrien, benyttes
nar de lager hengekeyer og vesker.
Lekre, fargerike og fristende. Tingsling
Seatbelt Hammack skal angivelig vaere

t s& behaeelice.



Nar El-bilen skal vrakes

Det selges stadig flere elektriske biler og
hybrider - og fra 2o1o til 2011 ekte salget av
rene elbiler med hele 305%.

Men hva skjer egentlig med disse kjereteyene
nar de har gatt sin siste mil?

Kjell Hailund, i Bilgjenvinning AS mener at det & vrake en
el-biliall hovedsak kan sammenlignes med det & vrake
enkanvensjanell bil. Ser man bort fra batteripakkene

er sammensetningen av bilen ganske identisk med de
vanlige kjgretayene. Bilgjenvinning AS falger en rutine
som beskriver hvordan El-bilen skal behandles ndr de har
blitt levertinntil et mottak og dersom rutinen folges, ber
miljgsanering oe vraking kunne foreed uten videre
problemer.

- Det vilikke vaere nedvendie med ekstra utstyr. Likevel
erlitt ekstra "know how" selvsagt en fardel, sier Heilund
og forklarer at det som ferste ledd i miljesaneringen av
el-biler, er viktie & koble ifra heyspentkretsene og fjerne
batteriene. Deretter leveres hoyspentbatteriene tilbake
til bilprodusenten/importeren eller til Batteriretur. El-bilen
sendes satil et fragmenterinesverk for videre fraemen-
tering.

Like direktiver
P& spersmal om det finnes noen foreganesland nar det

kommer til hdndterine av el-biler oe hybrider, forklarer
han, at nesten hele Europa feleer det samme direktivet
.Dette medferer relativt like prosedyrer far behandling

av bilvrak fraland til land. Dette gjelder oesd malet med
30ppnd 95% av bilvrakene innen 2012, og det antas at de
fremtidiee el-bilene som vrakes ikke vil vanskeliggjare
denne malsettingen. Her vil man fortsette 3 tilstrebe malet
som er fastsattiforskriftene ogi ELV-direktivet.

Salget aker stadig

-l dagutejar el-bilen og hybrider en sveert liten andel av
innleverte bilvrak, men dette vil absolutt endre segi
fremtiden. Fra 2o10 til 2011 ekte antallet solete, rene el-biler
fra 733 stykker til 22z2. I samme tidsrom ekte salget av
hybridbiler betraktelig. Det lanseres stadig nye biler -
hvor bade utseende, rekkevidde oe bruksomrade stadie
eriutvikling. Disse bilene blir mer og mer ettertraktede.
-Det er derfor rimelie & anta at denne type kjeretayer
fortsattvil veere en gkende del av markedet, og dette vil
viselvsagt oesd merke pa mottakene, forklarer Hailund.

Hva skiller ladbar hybrid fra elbil?

* Ladbare hybrider har «ubegrenset» rekkevidde fordi ny strem
produseres av en bensin- eller dieselgenerator nar batteriene
narmer seg tomme.

» Med ladbare hybrider kjerer du enten forurensningfritt - eller
du forurenser like mye som andre biler. Det oppeitte CO2-
utslippet er snittforurensningen under ideelle forholdien
definertkjeresyklus.

* Ladbare hybrider trenger ikke like store batteripakker som
elbilene. Dermed redusert kostnad og risiko. Men dobbelt sett
motar trekker kostnaden, kompleksiteten og vekta app.
Derfar er ladbare hybrider et miljemessig kompromiss - uten
praktiske ulemper - som et nadvendig mellomsteg for full-
stendig elektrifisering inntil batterielbilene blir gode nok eller
brenselscellebiler lanseres.
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Det store nederlandske gjenvinningskonsernet ARN er kammet langt i & oppfylle EUs ELV-direktiv,
gjeldende fra 2015. Det var derfor naturlig at Autoreturs styre dro pa besek hesten zon for dse og leere.

Spesielt den sdkalte "post-shredder-teknaologien” (PST) sto
i sentrum for oppmerksomheten. Ved hjelp av de avanserte
pulveriseringsanleggene er det mulig & sortere ytterligere
gjenvinnbare fragmenter ut av det somen gang var kasserte
bilvrak.

Et slikt anlegg befinner seg i Tiel midt i Nederland, omkran-
set av elvene Waal oe Linge. PST (post shredder teknologi) er
kjent teknalogi i prinsippet. Hos ARN i Tiel bruker man tunge
‘hammere” i en forseglet rotorinstallasjon som krever flere
tusen hestekrefteriprosessen. Ved en hastiehet pd 500 rpm
vilhammerne drives fram av sentrifuealkraften og knuse alt
sam kommer i deres vel.

Mindre partikler

Uten & g4 for mye i detalj er resultatet at skrap og avfall pd
denne maten blir redusert til mye mindre partikler sammen-
lienet med vanliee shreddere. Under prosessen vil sma
stavpartikler blitatt ut. Restmaterialet blir deretter plassert
pa et samlebdnd. Fra dette bandet vil s lette forurensede
stoffer - som tekstilfibre oe plast - bli fjernet.

Jernholdiee fragmenter blir ved hjelp av elektromagneter
skilt ut frasd velikke-jernholdiee metaller som andre former
for forurensede partikler.

Pa slutten av denne prosessen vilmanha samlet og separert
hauger med metallskrap og avfall. De pulveriserte metall-
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fragmentene kan benyttes direkte som nutt rastoff, mens
restavfallet kan brukes til andre nyttice formal uten behov
for deponi. En forsvinnende liten del m&imidlertid g4 til
forbrenningsanlegs.

Kostbart og komplisert

PST-metoden er relativt kostbar oe kamplisert, men
garanterer den beste formen far separasjon av de ulike
materialene som bearbeides i prosessen.

Samtidie oppfyller man de lovpdlaste, strenge kravene

til gjenvinning av bilvrak. Dessuten ligger man under alle
arenseverdier for farlie avfall, som f. eks. brom.

I prinsippet kan slike avanserte PST pulveriseringsanlege
vare lgsnineen 0esa for norsk gjenvinning av kasserte biler
- ut frade nye kravene som skal gjelde iNarge fra 201s.

Nederlandi tet

Gjenvinningssystemet far bilvrak til ny bruk som
rastoff er regnet som spesielt effektivt i Neder-

land. Landet regnes som en av de beste pa dette
omréadet, og er blitt rollemodell for gjenvinnings-
industrien ellers.

Ikke bare oppnar man - rent statistisk - sveert
gode resultater. De positive ringvirkningene
for miljeet i vid forstand er en oppmuntring og
stimulans for alle.

ARN-kaonsernet har oppfylt det strenge 95
prasent-kravet til gjenvinning av kasserte
Kjeretayer.




Autoretur AS

—-organisasjonsstruktur

autoretur

Autoretur AS er opprettet for & serge for innsamling og
gjenvinning av kasserte kjeretey. Autoretur skal kun std
for organiseringen av returordningen, 0g har selv ikke noe
apparat for mottak, destruksjon og gjenvinnine. En vel-
funeerende returordning er avheneie av at det finnes til-
strekkeligmedpermanentemottaksplasser averhelelandet.
Vi har derfor kontrakt med vare to hovedoperaterer med
tilherende nettverk av underoperaterer. Autoreturs to
samarbeidspartnere er Bilgjenvinning AS oe Narsk Gjenvinning
Metall AS. Beeee vare samarbeidspartnere har forpliktet
see til & byeee ut sitt nettverk av mottaksplasser rundt
i Noree etter behov. Per i dae bestar nettverket av ca. 100
biloppsamlere fordelt over hele landet, oe disse forestar
igjen ca 90% av den totale innsamling og gjenvinning av

utranegerte biler iNorge.

BILGJENVINNING £

Bilgjenvinning AS ble stiftet 15. august 2006. Selskapets for-
mal erinnsamling av kasserte kjeretey oe salg av produkter
som er en naturlig faelge av dette. Selskapets aksjoneerer
er Hellik Teieen AS o2 Raen-Sells AS. Beege aksjonarene
har betydelig kompetanse innenfor avfallsektaren. Ragn-
Sells har kompetanse pa logistikk knuttet til avfall, oe
Hellik Teigen har kompetanse innenfor behandling av
metaller. Varen 2006 inngikk Bilgjenvinning en avtale

BILGJENVINNING
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med Autoretur AS pd vegne av bilimportarene i Noree,
am innsamline av utrangerte Kjgretey. Fra 1. januar 2007
ble ansvaret for behandling av kasserte kjeretey overfart
fra staten til bilimporterene. Bilgjenvinning AS har bl.a. en-
eansvaret for innsamling i Nardland Fylke. Bilejenvinning
AS har et nett avinnsamlingspunkter. Bilgjenvinning legeer
vekt pa at innsamlingen skal felee gjeldende lover og regler
for asikre at behandlingenialle ledd gjeres paensa miljorik-
tie mate som mulie.

Norsk Gjenvinning Metall AS (tidlieere Veolia Milje Metall AS)
er en av hovedoperaterene for Autoretur AS siden 18. mai
2009. Narsk Gjenvinning-konsernet drifter aver 9o lokas-
joneriNoree og handterte arlie over 1,5 millioner tonn avfall.
Norsk Gjenvinning Metall fremstaridag som landets ledende
akter innenfor innsamling og behandline av stal, metall, EE-
avfall oe kabler. Som en del av dette har selskapet to shred-
deranlegg for fragmentering av biler i Noree. Disse behan-
dler 55 000 biler i aret. Norsk Gjenvinning Metall har 0es3
eierskap i fem bildemonteringsselskaper, hvor det foretas
miljesanering av kasserte biler.

Narsk Gjenvinning-kansernet eies av det skandinaviske in-
vesterinesselskapet Altor. Fra sommeren 2011 inngar 0esa
Veidekke Gjenvinning AS med datterselskaper Wilhelmsen
& Senner, Humlekjeer & Bdeeaard, Tomwil Miljg og Norvest
Gjenvinningikonsernet.
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Oversikt over gjenvinningsmottak
tilknyttet Autoretur AS

Ostfold

Borg Bildemontering
orvliaz

1739 Borgenhaugen
If: 69164142

Martiniussen Bilservice AS
Industriveien &
1820 Spydeberg

If: 4800m00

Oscar Nilssen AS

Oslogatas

1610 Fredrikstad
If: 6931416

Ragn-Sells
orpebaugen 8

1722 Sarpsborg
If: 08899

Ragn-Sells AS avd. @stfold
Valervegen 247
1599 Moss

If: 08899

Resnaes Bilopphuggeri
Resnas
1750 Halden

If: 69179310

Norsk Gjenvinning Metall
AS avd Moss
Venstre Huggensvei g5
1580 Rygge

If: 69261200

Norsk Gjenvinning Metall
AS avd Skjeberg
Holmegil 4
1740 Borkenhaugen

If: 69163399

Akershus

Asker og Barum Bilop
phoggeri AS
Isiveien 59
1340 Skui
If: 67135410

Bil-demantering Nes AS
Herbergasen Industrifelt,
Industriveien18
2166 Opaker

If: 63910600

Eriks Bil Demontering AS
Nesoddveien 135
1455 Nordre Frogn

If: 6493912

Fet Bilverksted Lakk &
Karosseri DA
Rovenveien 384, Levas
1920 Serumsand

If: 63882520

Skedsmo Bilopphogging AS
Industriveien 9A
20215kedsmokorset

If: 63876461

Oslo

Bradrene London AS
Knud Bryns vei1-3
5810slo

If: 22649464

Stokstad AS

Smalvollveien 2o

611 0slo
If:23249393

Hedmark

Bradr. Kristiansen

Bilopphoggeri

Hornmoen

2412 Serskogbygda
If: 62411695

Doffens Hoggeri

Hukusjeen

2260 Kirkenar
If: 62948688

Granvolds
Bil-Demantering AS
Byhagan

2381 Brummunddal
TIf: 62342800

Hedmark Bilsenter AS
Neerosveien 41

2364 Neeroset

TIf: 62359340

Kongsvinger
Bilopphoggeri AS
Industriveien sg
2212 Kangsvinger
TIf: 62819199

Skarnes Bilhoggeri
Skarnes

2100 Skarnes

TIf: 62963680

Tolga Bil- og Landbruks-
verksted AS

Tolga

2540 Tolga

TIf: 62494850

Norsk Gjenvinning Metall
AS avd Kongsvinger
Marvegen 17

2211 Kangsvinger

TIf: 62810200

Oppland

Frya Grustak AS
Frya Industriomrade
2630 Ringebu

TIf: 61281860

Lund Bilopphugsging
Hovemaveien g9
2624 Lillehammer
TIf: 61257555

Otta Bilskadesenter AS
Fyruvegen1

2670 Otta

TIf: 61230871

Toten Bilopphuggeri AS
Mekonomen Bilverksted
Bveralmsvegen 38

2848 Skreia

TIf: éng3gu0

Vazelina Biloppheggeri AS
Skjerven skog

2834 Hunndalen

TIf: 6nB6600

Vinstra Bil-
demantering AS
Lomoen Industriomrade
2640 Vinstra

TIf: 61290709

Buskerud

Al Auksjon & Handel AS
Kleivi,

3570Al

TIf: 32086855

Bekkeseth, Lars Tore
Uvdal

3632 Uvdal

TIf: 32743106

Bildemontering

Ringerike AS

Hensmoen industriomrade
3516 Henefoss

TIf:3213134

Bratens Bilco AS
Hasselbakken 2
3300 Hokksund

TIf: 32755299

Hallingdal Bildemontering
Roppermaen

3539Fla

TIf: 32051213

Hellik Teigen AS
Loesmoveien1
3301 Hokksund
TIf: 32252700

Lier Bilgjenvinning AS
{egsbrov. 46

3401 Lier

TIf: 32842300

Nilsens Bilhuggeri
Gomsrudveien 252
3610 Kongsberg
TIf: 32731653

Saggrenda
Bilopphuggeri AS
Meheiaveien 1
3614 Kongsberg
TIf:32765164

Vestfold

Bamse Metall Bil
ogDeler AS
Tverrmyra 7
3185 Skoppum
TIf:33074110

Grostad Bilverksted AS
foltenveienizo

3157 Barkaker

TIf:33003840

{of Bilopphuggeri AS
Industriveien 31
3090 Hof
TIf:33058155

Jernog Metallomsetning AS
veieni-3

sLarvik

If:33140340
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Torgers Skraphandel og
Gjenvinningsindustri AS
Fokseradveien3g

3241 Sandefjord
TIf:33470200

Telemark

Araz Bilopphugseri
Svanvikveien 300, Rera
3736 Skien

TIf: 35593233

Ba Bilco AS
Vaskebergveien 21
3800 BaeiTelemark
TIf: 35954700

Ba Bilco AS, Avd, Seljord
Arhusmoen 14

3840 Seljord

TIf: 35050990

{eddal Bilopphugging AS
Merdeveienio B

3673 Notodden
TIf:35013140

Porsgrunn Bilopphugging
Versvikveien 14

3937 Parserunn

TIf: 90566596

Ragn-Sells AS,

avd. Dekkretur
Isdammen Skjerkeya
3960 Stathelle

TIf: 95939848

Aust-Agder

Agder Miljg AS
{eftingsdalen
4849 Arenda
TIf: 41509510

Bjarne Johansen
Bil-demontering AS
Dalaneveien3s
4618 Kristiansand
TIf:38030222

Evje Bilopphogging DA
Evjemoen

4735Evje
TIf:37930500

Kjells Biler Avd. Lillesand
Moen

4790 Lillesand
TIf:37930500

Marlandsmoen
Bilopphugging AS
Marlandsmoen
4849 Arendal
Tif:37033357

Rogaland

Hompen Dekk & Bil AS
Hompen Industriomrade
4389 Vikesa

TIf: 51452266

Kaldheims Bildeler AS
Steinsland naringspark
5585 Sandeid

TIf: 52766650

Knakki Bilopphogsing
Skarvabergvegen 32
4264 Kvalavag

TIf: 52845330

Knoks Bilopphugging AS
Luramyrveien 39-41
4313 Sandnes

TIf: 51637250

Norsk Metallretur AS
Haugesund

Boneset

4262 Haugesund

TIf: 52814810

Olas Bil AS
Rekleivveien
14262 Avaldsnes
TIf: 52By2255

Rogaland Bildeler AS
Ytre Torvhusvei
4370 Egersund

TIf: 51494950

Vest Metallretur AS
Boneset

260 Torvastad

TIf: 52814810

Hordaland

Bjerke Bilopphogging
Bjerkmoen sé

5700 Voss

TIf: 56523750

NGIR
Kjevikdalen
5956 Vagseidet
TIf: 56343310

Norscrap West AS
Hanaytangen

5310 Hauglandshella
TIf: 56157200

Norscrap West AS
avd.Lenningen
Lenningsveien2
5258 Blomsterdalen
TIf: 55521440

Stord Bildemontering ANS
Grunnavagsvegen 60

5410 Sagvag

TIf: 53494554

Sogn og Fjordane

Henrik Rosenlid
Panoramavegen
6795 Blaksater
TIf: 57871632

Nordfjord Bilsenter AS
Taklo

6770 Nordfjordeid

TIf: 57861440

Sunde Gjenvinning AS
avd. Kaupanger
Vangestadveieny
6854 Sogndal

TIf: 57663550

Sunnfjord Bil AS
Holtemyrane 10
6800 Farde

TIf: 57822277

Vartdal Gjenvinning AS
Alleen 4

6770 Nordfjordeid

TIf: 57886070

Mere og Romsdal

Aasen Bil-demontering AS
Brandalvegen
6062 Brandal
TIf: 70037900

Autopress AS
Industriveien 37
6600 Sunndalsera
TIf: 48159050

Fraena Bilopphugging ANS
Malmefjorden

6445 Malmefjorden

TIf: 97525430

Franzefoss Gjenvinning
Langeneset

6060 Hareid

TIf: 70039400

Mere Bruktbildeler AS
Valgermo Industrifelt
6240 Brskog
TIf: 70272700

Norsk Metallretur AS,
Kristiansund
RergataiaC

6517 Kristiansund

TIf: 71588780

Sunnmere Bilopphugging
Valgermo

6240 Brskog

TIf: 70270340

Vartdal Gjenvinning AS
Flathglmvegen 34
6002 Alesund

TIf: 70157100

Vartdal Gjenvinning AS
Vartdal

&170Vartdal

TIf: 70042m

Naorsk Gjenvinning Metall
AS avd Malde
Areseterveienn

6422 Molde

TIf: 71212221

Ser-Trendelag

Bjugn Bilopphuggeri AS
Bjung

7160 Bjung

TIf: 72526947

Glamos Bilopphuggeri AS
Glamos

7372 Glamas

TIf: 7241

Oppdal Bil-demontering
Kasenveien17

7340 Oppdal

TIf: 72420239

Opsal og Fjelnset AS
Vinjeara

7203 Vinjeera

TIf: 72454475

Trendelag Bildeler AS
Sveberg

7550 Hommelvik

TIf: 73973600

Trondheim Bil-
Demonerting AS
Bysand

7e24 Melhus

TIf: 72872060

Naorsk Gjenvinning Metall
AS avd Orkanger
Grenara Industriomrade
7300 Orkanger

TIf: 72467000
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Nord-Trendelag

Autobyraet AS
Tranamarka
7718 Steinkjer
T1f: 74164899

Namdal Bilopphuggeri AS
Skage industriomrade
7860 Skage iNamdalen
TIf: 81530100

Namsos Miljeindustri
Spillum

7820 Spillum

Tlf: 74226800

Trandelag Bildeler Verdal
AS

Venusvegeny

7650 Verdal

TIf: 74077844

Nordland

Lofaoten Bilopphuggeri
Verksveien13
8370 Leknes
TIf: 76083026

Midt-Norske Bildeler ANS
Stein

8920 5emna

Tlf: 75029520

Mosjeen Bil og Maskin
Demontering AS
Balhelen

8658 Mosjeen

TIf: 75186800

Nordland
Bilopphugsing AS
Follaveien 86
8200 Fauske

TIf: 75645460

Ostbe AS
Fredensborgveien 7
8003 Bode

Tlf: 75500900

Ostbe AS avd. Fauske
Finneid Industriomrade
8200 Fauske

Tf: 95449170

Rana Bilopphugsging AS
Smedveienn
8610MoiRana

Tlf: 75129800

Sigerfjord Karosseri AS
Sigerfjordveien 457
8400 Sortland

Tlf: 76124400

Veolia Milje (Metall og
Gjenvinning AS) Bode
Frednesborgveien 7
8003 Bode

Tf: 75565750

Willys Verksted AS
Nedre @yra7 A
8514 Narvik
If: 76960550 Tromse Bilopphuggeri DA
Skattaeraveien 6o
Troms 9018 Tromse

TIf: 77672390
Haldorsen AS 10
Qyjordnesveien 40 Veolia Miljo
9310 Serreisa (Metall og Gjenvinning AS)
Tlf: 77862222 Bergneset

9050 Storsteinnes
Hunder Bildemontering TIf: 77725580
Quer
2636 Buer Finnmark
TIf: 61274290

Finnmark Bildemontering

Trans Europa Eibyveienm
"rang 9518 Alta
8297 Traney TIf: 78432410

TIf: 61332020

Varanger Bi
Troms Bildelsenter AS Demontering AS
Ringveien 9o Varangerbotn
9293 Tromse 9840 Varangerbotn
TIf: 77600700 TIf: 91635723



Biloppsamler med miljefokus

En investering pa 12 millioner kroner har leftet biloppsamleren Bjarne Johansen AS i Kristiansand til
toppsjiktetinnen norsk bilgjenvinning. “Den tunge satsningeninnen ny teknologi har gitt oss klare fordeler”,
sier daglig leder ved foregangsbedriften, Ole Myrene.

Hva er de sterste fordelene dere opplever etter at dere in-
vesterte i det nye anlegget?

Forst og fremst har arbeidsforholdene blitt veldig mye
bedre. Et viktig erep har veert 8 montere tappeanlegeet in-
nenders i allerede oppvarmede lokaler, slik at man ikke leng-
er behaver & bekymre seg aver 8 matte jobbe ute i all slags
veer. | tillege til dette er anlegget rensligere og mer rasjonelt.
Det at vi har skaffet oss bedre belysnine, er 02sa med pa a
gke livskvaliteten for de ansatte.

Dette er det farste lukkede miljeanlegget i Norge. Hva in-
nebarer det?

Ved a fjerne alt det eamle oe bygee alt fra bunnen av, har vi
kunnet jobbe frem en rasjonell produksjonslinje som bade
ivaretar de ansattes behov, men oesé sereer for at handter-
ingen av farlie avfall foreedr pd en langt mer kontrollert
mate. Det har gitt oss et rom for dtaibruk ny teknologisomi

Fra venstre:Tore Alm,ledere for Norges Biloppsamlers Forening (NBF),

Erik Andresen,leder for Autoretur, og Terje Myrene, en av eierne av Bjarne
Johansen Bildemontering.Ved denne stasjonen tappes biler for alle mulige typer mue starre gra dtarhens ynt il mi U pet.
vaesker. Vaeskene havner i tanker, som temmes av blant andre Septikservice.

(Foto: Reidar Kollstad)

Hva er det som gjar dette til et mer miljevennlig anlegg?
All tappine av veesker foregar over tette oppsamlingskar,

oe all demonterine foreedr innenders pa betonedekke med
avrenning til aljeustkiller. Vi mener vi har full kontroll og at
det derfor ikke skal oppstd uenskede utslipp.

| hvilken grad har maskinene tatt over det manuelle ar-
beidet?

Tidligere tappet vi vaesker i better og kar, som matte baeres
til lageret oe temmes palacertanker. Dette slipper vi heldie-
vis na. | dag suges vaeskene direkte ut av bilene med hjelp av
vakuum oe pumpes deretter rettinn pa lagertankene.

Na som dere har investert i dette anlegget - finnes det noe
mer 3 utvikle? | sa fall hva?

Vi er allerede odt i eane med & pusse opp kundemottaket.
Deretterstardelelageret for tur. Dessutenstopper vel neppe
utviklingen oppi2o12, sd viregner med at det dukker opp nye
produkter somkanvaere med pd & forbedre prosessen.

Hvis andre bilopphuggerier nd skulle enske & investere i et
nutt anlegg -har dere noen r&d til dem?

Det er selvsagt viktie & tenkte pa hva som er mest mulig ras-
jonelt for deres bedrift. For var del har vi valet & leeee vekt
pa a faenrasjonell og miljemessie eod produksjonslinje som
er tilpasset for var belieeenhet, fra bilen kommer inn til den
er ferdie miljgsanert og klar for pressing. Dersom det er an-
dre som vurderer ainvestereiet nytt anlegg, er de hjertelig
velkommen til & ta en titt pa anlegeet vart. Vier storforneyd!

Slik demonteres en bil i det
nye anlegget

* Alle komponenter av bly og
kvikkselv blir tatt bort. Dette er
spesialavfall.

* Bilene leveres ved anlegget.
Vrakpanten er nd 2000 kroner

* Bilene blir registrert.
Det blir sendt melding til
Toll- og avgiftsdirektoratet.

« Bilene blir presset, noe som
inkluderer bade seter og avrige
interier.

* Bilene blir tappet for bensin,
olje, girolje, bremsevaske,
kjelevaeske, frysevaske og
spylervaeske. Det blir tatt hand
om gassene fra klimaanlegget.
Oljefilteret blir fjernet.

* En semitrailer henter de
pressede bilene og kjerer dem til
Norsk metallretur i Skien.

Her blir de malt opp til spon. Stal,
aluminium, kobber og plast skilles
frahverandre i prosessen.

* Gummidekkene blir skilt fra

felgene. Dekkene blir resirkulert, * Avfall som ikke kan gjenvinnes
og 0gs4 felgene gartil gjenvinning.  sendes til forbrenningsanleggii
Sverige.

* Airbagene blir fjernet og utlest.
Beltespennet blir fjernet.

* Brukbare deler skrus ut og
selges.

Flere vraker bilene sine!

Statistikken aver antall vrakede biler i 2om er nd klar!
Den viser en gknineg av innleverte bilvrak pd hele 20 %
sammenlignet med 2o010! Finnmark er det fylket sam
liceer desidert heyest pa rankineen med en gkning pa
over 78%. Andreplassen ear til Soen oe Fjordane.

Noe av arsaken til gkningeniantallet vrakbiler, er eod
informasjon om retursystemet for kasserte kjeretey og
nettverket av biloppsamlere tilknyttet Autaretur ihele
Narge.

Vissteduat ...

@kt vrakpant-kampanjen ble en

kjempesuksess! Til sammen ble det levert inn 17 500
bilvrak i ukene 39-43.

Autaretur AS, isamarbeid med Bilgjenvinning AS, Norsk
Gjenvinning AS og biloppsamlere rundt i hele landet,
gjennomfaert kampanjen "Viktig melding!" med den hensikt
dsamleinnflere hensatte og potensielt miljafarlige bil-
vrak. Forbiler somer 20 ar eller eldre ble det i en begrenset
periode utbetalt kr. 10001 ekstraivrakpant. somkom i
tillegg til den ordinaere vrakpanten pd kr. 1500.



