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Sammendrag

Gjenvinning av materialer

og forsvarlig hdndtering av
miljegifter er Autoreturs
viktigste samfunnsoppgaver.

Hvorfor miljeregnskap?®

Autoretur arbeider for et velfungerende
retursystem far kasserte kjeretey, som
skal:

1. Sikre forsvarlig handtering av miljeeifter.

2. Minimere avfallsmeneden til deponi/
destruksjon, og bidra til ekt gjenvinning.
3. Bidra til redusert energiforbruk og
reduserte utslipp av klimagasser.

Miljeregnskapet viser hvardan retursyst-
emet fungerer, dokumentererinnsatsen
0g skal kunne brukes til & formidle betyd-
ningen av et gadt retursystem, samt
videreutvikle systemets funksjonsevne.

Miljesanering koster, men forsvares av
redusert risiko / skader pa miljeet
Personbiler inneholder flere komponenter
med innhold av miljeskadeliee stoffer.
Miljesanering av dette avfallet krever
manuell demontering og er dermed en
kostnadskrevende prosess. Risikoen

for og konsekvensene av spredning av
miljgeifter forsvarer kostnadene ved
miljgsaneringen.

Alternativet til en forsvarlig miljesanering
vil veere farbud eller strengere restriks-
joner pabruk av miljegifterikjeretay.
Manelende substitutter ville pa kort sikt
kunne ei darlieere, dyrere eller mindre
trafikksikre produkter. Palenere sikt er
det viktig at det systematiske arbeidet
med a redusere bruken av miljeskadelige
stoffer og & legee til rette for effektiv
miljgsanering fortsetter.

Selskapets hovedoppgave

Gjenvinning av materialer og forsvarlie
handtering av miljegifter er Autoreturs
viktieste samfunnsoppeaver. Noree har
ambisiose malsettineer innenfor dette
omradet, og oesd innenfor EU stilles det
stadie strengere krav til redusert bruk av
miljgeifteriproduksjonsprosesser 0g
farsvarlie behandling av giftholdie avfall.

... 0g fokuset vil vaere det sammeii
fremtiden

Selv med en malrettetinnsats for 3
eliminere de mest skadelige staffene 0g
redusere bruken av andre miljggifter, vil
detioverskuelig framtid veere behov for
en avfallshandtering hvor det brukes
ressurser pa forsvarlie handtering av ulike
miljegifter. Deter flere grunner til dette:

e Krav til produktinnhold er skjerpet |

takt med gkende kunnskaper om skade-
virkninger og teknologisk utvikling som
muligejer pradukter med redusert innhold
av miljgeifter.

* Bruk av enkelte miljggifterikjeretay
aksepteres fortsatt fordi dette gir lavere
kostnader g bedre produkter enndet som
(med daegens teknoloei) er mulie uten bruk
av miljgeifter.

Store kostnader, men ogsa store
nyttekomponenter

Samfunnets kostnader ved farsvarlig
handtering av kasserte kjaretay er betyde-
liee, men likevel beskjedne i forhold til
verdien av de produktene som aveifts-
belegees. Kostnadene er 0gsa beskjedne
settilys av de verdiene som ligger i
kjgretayeneiform av ulike material-
fraksjoner somkan gjenvinnes og
ojenbrukes til ulike formal.

Autoretur sorterte ut og behandlet i alt
3.200 tonnfarlig avfallizo10. Dette tilsvarte
2,8 % av samlet avfallsmenede i Autoreturs
system. l2010 oppnadde Autaretur 23%
ombruk 0g 50 % materialejenvinnine for
det farlige avfallet. Om lag 22 % gikk til
enereigjenvinning, mens 5 % ble lagt |
deponi.

Ombruk og gjenvinning

73% av kasserte kjgretey (tilvarende
89.600 tonn) ble gjenvunnet til nye
materialerizo10, mest metaller.
Ytterligere knappe 7 % av avfallet (7.800
tonn), hovedsakelig bildeler og vaesker
avtappet og demontert pa biloppsamlings-

plasser gikk til ombruk. 10 % av avfallet
(12.600 tonn) gikk til energigjenvinning,
haovedsakelie var dette bilgummi og vaesk-
er tappet av pd biloppsamlingsplassene.

Store besparelseri COz2-utslipp

Autoretur bidroi 2010 til en samlet reduk-
sjoniutslipp av klimagasser tilsvarende
122.000 tann CO2. Dette tilsvarer omtrent
810 mill. kjereteykilometer, eller omregnet
5/.000 bilers &rlice utslipp med en ejen-
nomsnittlig kjerelengde pa15.000 km/ar.
Reduksjonen utejer altsd et ikke ubetu-
delig bidrag, som 0esa kan sies & vaere
seerliginteressantilys av de heye kostna-
dene som generelt sett er forbundet med
klimagassreduksjoneritransportsektaren.

Energibesparelse tilsvarende strem-
forbruk i 20.000 husholdninger
Gjenvinning av skrapmetall gir vesentlige
energibesparelser sammenliknet med
framstilling av primeermetaller - samlet
besparelse tilsvarer neermere 450 GWh
elektrisk energi. Dette tilsvarer forbruket
for 20.000 narske husholdninger.

Stor samfunnsnytte

Store deler av miljgnytten knyttet til hand-
tering av kasserte kjgretey er vanskelig
atallfeste, fordi utslipp av miljeeifter for
enstor del er regulert ejennom forbud oe
ikke ejennom aveifter. Nar nytten knyttet
til forhold vikan tall-feste er pd niva med
kostnadene med & drive retursystemet,
betyr det at dagens returordning har en
2ad samfunnsegkonamisk lannsomhet.

Dagens system har bade styrker og
svakheter, og vil kunne videreutvikles bl.a.
gjennom felgende typer tiltak:
Foreligeende rapport og miljgaregnskap
bidrar forhapentlievis til a klarejere bade
retursystemets funksjon og virkemate,
samt de miljgmessige gevinstene som virk-
somheten realiserer. Gjennomganegen har
avdekket bade styrker og svakheter ved
dagens system, 0g vi peker avslutnings-
vis kort pd noen tiltak som kunne styrket

systemets virkemate og resultater ytter-
licere. Dette handler bl.a. om &:

1. Fare merjevnliee tilsyn/kontraller, slik at
iverksetting av forbedringstiltak kan skje
raskere og sikre at mest mulie av drifteni
ulike ledd skjer ihenhald til gjeldende krav.

2. Opprettholde og aller helst forbedre
avfallsbehandlingen slik at kravet om 5%
depaniandeliz015 kan motes.

3.Videreutvikle og kankretisere avtalene

med operaterene, for & stimulere til mest

mulie miljg- og ressursekonomisk gjenvin-
ningialle leddisystemet.

Utfordringer for 3 mate strengere krav til
retursystemet

Autoretur har et hovedansvar for punkt
jover, mens offentlige myndigheter ma
seree for at punkt1ivaretas skikkelig, 0g
behandlinesaktarene har hovedansvar for
punkt 2.

A bibehalde den lave andelen avfall til
deponi er kanskje den staerste utfordrineen
retursystemet star overforiarene fram-
over. For retursystemet er det viktie a eripe
tak idenne utfordringen nd, slik at kravene
kan metes pa en kostnadseffektiv mate.

MILJ@REGNSKAP 2010

Autoretur bidroi2010

til en samlet reduksjon i utslipp
av klimagasser tilsvarende
122.000 tonn COe.

10% av avfallet (12.600 tonn)
gikk til energigjenvinning,
hovedsakelig var dette bilgummi
og veesker tappet av pa
biloppstillingsplassene.

A bibeholde den lave andelen
avfall til depani er kanskje den
sterste utfordringen
retursystemet star overfor

i drene framover.
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1. Innledning

Malsetninger

Autoreturs aktiviteter pdvirker samlet
ressursbrukisamfunnet.

Et velfungerende retursystem skal:
1.Sikre forsvarlig handtering av miljeeifter
2. Minimere avfallsmeneden til deponi/
destruksjon og bidra til gkt gjenvinning

3. Bidra til redusert energiforbruk og
utslipp av klimagasser

Formidle betydningen av et velfungerende
retursystem

Hensikten med dette miljgregnskapet er

& dokumentere Autoretursinnsats for
ivaretasitt samfunnsansvar.
Miljereenskapet skal kunne brukes bade til
& formidle betydnineen av et eodt retur-
system for kjeretey og til 8 dokumentere
at dette er noe samfunnet ber bruke
ressurser pa. Miljereenskapet vil 0esa
danne erunnlae for videreutvikling og
forbedring av systemetiarene som
kommer.

Peke pé forbedringsmuligheter i
rammebetingelsene

Autareturensker abidratil d utvikle et mest
mulie velfungerende og ressursagkonamisk
retursystem over tid, der alle akterers roller
oeg ansvarsomrader og regelverket for virk-
somheten optimaliseres. Dokumentet peker
derfor oesa pa visse forbedrinesmulieheter
knyttet tilrammebetineelser, oe rolle- og
ansvarsfardeling.

“Miljeregnskapsmodell”

Hovedhensikten med dokumentet/
miljereenskapet er likevel 8 dokumentere
Autoretur sininnsats for & nd selskapets
mal, beskrevet over. For at miljgreen-
skapet skal veere nyttigi ulike anvend-
elser, etableres en "miljgregnskapsmodell”
som muliegjer bade uttak av agereecerte
resultater (som for eksempel spart energi-
forbruk knyttet til gjenbruk av metaller) og
eksempler (som for eksempel farteller hva
Autoretursystemet far ut av din gamle bil).

Avgrensning til Autoreturs ansvars- Miljeregnskapet skal kunne
omrader brukes til bade & formidle
Autoreturivaretar narske bilimporter- betydningen av et godt og
ers ansvar far de produktene de sender velfungerende retursystem,
ut pd markedet etter at det er blitt avfall. 0g til § dokumentere at dette
Det er 0esd andre miljerelaterte problem- ernoe Same””ethbekf
stillinger knyttet til kjgretey, men hvor ressurserpa.
Autoretur ikke har definert ansvar eller

pavirkninesmulieheter. Dette gjelder

for eksempel spersmal knuttet til hvilke

materialer og produksjonsprosesser som

benyttes under selve fremstillingen av

kjeretayene, hvar bilprodusentene har

hovedansvar. Narske aktarer har uan-

sett bare mareinal innflytelse over denne

type forhold, og Autareturs virksomhet

knyttet til denne type spersmal er derfor

beerenset til & samle inn informasjon om

utviklingsarbeid hos de sterste produsen-

tene. Slike forhald kommenteres derfor

ikke neermere i miljoregnskapet.

Innhold i dokumentet

| kapittel 2 beskrives kart hvilke aktarer,
rammebetineelser og utviklingstrekk som
er relevante for Autoreturs virksomhet.
Dette gjelder bl.a. hvordan retur- og saner-
ingssystemet fungererisin helhet,
nasjonalt oginternasjonalt regelverk,

oe grovtsett forventede utviklingstrekk
innen dette omradet. | kapittel 3eisen
aversikt over varestremmer fra mottak

til sluttdisponering og erunnlaget for
miljeregnskapet. | kapittel 4 dokumenteres
behandlingen av miljegifter og faredling av
avfalltilenergi og nye ravarer | tillege til
totaltall for alt avfall Autoretur behandler,
vises i dette kapitlet 0esa eksempler pd
hvordan ulike erupper avfall behandles.
Viktiee elementeriregnskapet er
enereiforbruk (spart enerei) oe utslipp av
klimagasser.

Organisering av arbeidet
Rapporten/miljeregnskapet er utarbeidet av
Vista Analyse AS, ved Tor Homleid og Karin
lbenholt. Fra Autoretur har Erik Andresen
oeHarald A. Damhaue (Albaran AS) deltatt |
arbeidet.



2. Rammebetingelser, akterer og utviklingstrekk

2.1 Overordnede prinsipper i norsk
milje- og klimapolitikk

Politikkbakgrunn

Hovedtrekkene i norsk avfallspolitikk ble utviklet pd slutten

av 8o-tallet oe beeynnelsen av go-tallet. Sentralt star forst og

fremst felgende dokumenter:

* Startinesmeldine nr. 44 (991 - 92) Om tiltak for reduserte
avfallsmengder, gkt gjenvinning og farsvarlig avfallsbehandling
(Avfallsmeldingen)

« Stortinesproposisjion nr. 111 (1988 - 89) Om det videre arbeidet
med spesialavfall

« Stortinesmeldine nr. 46 (1988 - 89) Miljp 0g utvikling

Hovedmal i norsk avfallspolitikk:

Hovedmalene i den norske avfallspolitikken kan

oppsummeres som faleende:

« Hindre at avfall oppstar oe redusere meneden skadelige
stofferiavfallet

* Fremme ombruk, materialgjenvinning oe energiutnyttelse

* Sikre en miljemessie forsvarlig sluttbehandling av rest
avfallet

Myndighetsstrategi

Fra myndighetenes side ble det utviklet en strategi som

involverte bade konsumentene, (forurensende) produsent-

er/leveranderer oe avfallsmottakere/behandlere.

Prinsippet om at forurenseren betaler har hele tiden statt

sentraltiutformingen av den norske avfallspolitikken.

Med dette som det ferende prinsipp ble det utviklet en

strategi sam bl.a skulle:

e Synligejere de faktiske kostnadene ved avfallsbehandling

* Bidratilen sterkere ansvarliegjering av kommuner 0g
naerineslivet for en bedre avfallshandtering, (bl.a. gjennom
pabud om utarbeidelse av avfallsplaner)

* Satse pafrivilliee avtaler med aktuelle bransjer om avfall-
gjenvinning

e Utarbeide strengere krav til anlegg og drift av avfalls-
depaonier

Bilvrakordningen etablert i1978; tidsskille i 2007

Den farste bilvrakordningen i Noree ble etablert av
mundiehetene i1978. Ordnineen ble etablert for & forhindre
ukontrollert deponering av bilvrak, slasing av ressurser
ogsaeree for en forsvarlig innsamling av vrakbiler fra hele
landet. Tilog med 2006 var ordningen en statlig tilskudds-
ordning direkte administrert av myndiehetene ved Klima-
og forurensningsdirektoratet (KIif, tidligere SFT).

Fra og med 2007 er hele ansvaret for bilvrakordningen lagt
direkte til biloransjen, oe Autoretureridag det
dominerende returselskapet for kasserte kjeretay.

2.2 Regelverk knyttet til retur og behandling
av kasserte kjeretey

Det nasjonale regelverket bestemmende

Autoretur ma som returselskap for kasserte kjeretay |
Naree forholde see til det nasjonale regelverket, sam til en
viss grad pavirkes av utviklingstrekk internasjonalt (bl.a.
EU-direktiver).

Avfallsforskriftens § 4-6 fastslar at den som produserer
ellerimparterer kjeretey skal kunne dokumentere at de
kjaretey som produseres ellerimporteres er tilknyttet et
oadkjent retursystem.

Nedenfor beskrives kart de viktigste forholdene knyttet
tilnasjonalt og internasjonalt regelverk. I avsnittet etter

beskrives kart noen aspekter knyttet til tilsyn og kontroller.

Returvirksomhet forutsetter godkjenning, som stiller
klare vilkar

Densom driver returvirksomhet for kasserte kjeretay
trenger eodkjenning fra forurensningsmyndighetene, dvs.
KIif. To selskap har i dag slik godkjenning, men det er bare
Autaretur som operererihenhold til godkjenningen og har
enledende rolleidet norske markedet. Godkjennineen

er eitt med uteanespunkt ien del vilkar, bl.a. knyttet til
returerad (dvs. eod tilejeneeliehet ejennom landsdekk-
ende nettverk av biloppsamlinesplasser), krav til mottaks-
apparatet, deltagelseiretursystemet, tilknyttede aktaerer
i behandlingskjeden, finansielle forhold, informasjon og
rapportering, registre og muliehet far tilsyn.

lcor 11lilken 3lketororn \/Falor camf Anon it
ISer, Ulike axtarer og avialer, samtnoen ut

Behandlingsanlegg ma videre ha tillatelse fra
fylkesmannen

Densom driver behandlinesanleee for kasserte kjeretey ma
oesdhasarskilt tillatelse fra forurensninesmundieheten, jfr.
Avfallsforskriftens kap.4 paragraf 4-7. Seknad om tillatelse ma
sendes Fylkesmannen, som er forurensninesmyndighet for
denne type virksomhet. For & redusere muliee forurensninger
under videre behandling er det krav om at bilene miljgsaneres.

| dette ligger det at ulike typer komponenter skal fjernes fra bil-
vrakene fer disse skal presses. Komponentene méa fiernes enten
fordidette er farlig avfall eller fordi komponentene kan
gjenvinnes. Oljefiltre, olje, kvikksaelvholdige komponenter og
diverse veesker sam kjaleveeske oe bremseveeske er typiske
eksempler pd komponenter som skal fjernes.

Handtering av farlig avfall er regulert i Avfallsforskriften
Alt farlie avfall skal handteres forsvarlie. Handterine av
farligavfall er regulertiavfallsforskriftens kapittel 11.
Leverinesplikt oe deklarasjonsplikt er to viktiee regulering-
er som skal sikre at farlie avfall samles inn til forsvarlie
behandling. Farlie avfall som oppstar i virksomhet skal
leveres til noen som lovlie kan handtere slikt avfall. Det
farliee avfallet skal leveres minst en eane per ar.

N&r avfallet leveres skal virksomheten fylle ut et deklaras-
jonsskjema, som oesa feleer avfallet ved videre transport.

Egen forskrift om kasserte kjaretey

Det forelieger ogsa en egen forskrift om kasserte kjoretay,
fastsatt av Miljgverndepartementet i 2002. Foremalet med
denne er & forebygee og redusere miljgproblemer kjeretay
fordrsaker nar de ender som avfall. Denne forskriften
amhandler og presiserer krav knyttet tilbl.a.:

e Produksjon ogimport av kjeretey

e Retursystem for kasserte kjeretay

* Behandling av kasserte kjaretay

e Utfylling av vrakmelding og utbetaling av vrakpant
Forskriften fastslar bl.a. at det fra 2003 er forbudt &
importere kjeretey produsert etter 2003 som inneholder
bly, kvikkselv, kadmium eller seksverdie krom pa andre
bruksomrader enn de somer unntattiforskriften.

Forskriftens vedlegg spesifiserer ulike krav
| forskriftens vedleeg1spesifiseres tekniske minimumskrav
for behandlingisamsvar med forskriftens IV, am behandling

av kasserte kjgretey, bade mht. omrader for lagring 0g
behandling, krav til miljgsanering, oe oppbevaring 0g
behandline. | vedleeg 2 beskrives hvilke materialer og
komponenter som omfattes av bestemmelsene.

Det fremear her at bruken av feleende applikasjoner med
jevne mellomrom vil bli evaluert; bly som legering i alumini-
um ifelger, motordeler og vindusheiser, blyibatterier, bly i
balansevekter, elektriske komponenter som inneholder bly
bundetiglass eller keramisk materiale, og kadmiumi
batterier for elektriske kjeretay. | vedlege 3 beskrives
minstekrav til vrakmeldinger som utstedes.

Overtredelser kan medfare politianmeldelse
Miljevernmuyndighetene vurderer reaksjoner pa eventuelle
overtredelser av regelverket. Alvorlige overtredelser kan
medfare palitianmeldelse. Klif farer tilsyn med at bil-
importerene oppfuller kravene til retursystemet, inklusive
kravet til eeoerafisk tilejeneelichet i form av mottak/
biloppsamlingsplasser. Fylkesmannen driver 0253 kontrall-
virksamhet, i form av kontraollaksjoner, utrykningstilsyn og
periodisk tilsyn.

EUs ELV-direktiv innfert i norsk regelverk i 2002

EUs direktiv om kasserte kjgretay, End-of-Life Vehicles
(ELV) Directive 2000/53, ble innfart i norsk regelverk i 2002.
Formalet med direktivet er & fastsla de foranstaltnineer
som i ferste rekke tar sikte pd & forebygge avfallsproduk-
sjon frakjeretay, og dessuten tilsikter gjenbruk, gjenvinning
oe andre former for utnyttelse av utrangerte kjeretay o2
komponenter. Hensikten er bade at det skal produseres
mindre avfall, og at alle aktarer som erinvolvertikjeretey-
enes livssyklus, og da serlie akterer som er direkte invol-
vertibehandlineen av utrangerte kjaretay, skal ivareta
miljemessige hensyn bedre.

Direktivet definerer sentrale begreper og presiserer
kravene

Direktivet definerer sentrale beereper, som forebygeine,
behandling, ejenbruk, gjenvinning farliee stoffer, shredder-
anleeg oe demanteringsinformasjon, samt direktivets
anvendelsesomrade, i tillege til & presisere kravene til
forebyeging, behandling, osv.



Minst 85 % skulle gjenvinnes innen 2006, minst 95 % i 2015
Medlemsstatene skal bl.a. iverksette tiltak som sikrer at
akterene oppfyller feleende mal:

* Plikten for hver produsent omfatter den forholdsmessiee
andel kasserte kjgretgyer som tilsvarer vedkommendes
markedsandel for det innenlandske markedet samme ar.

e Produsenter skalinnen1.januar 2006 seree for at 85 %,
malt etter vekt, av deres forholdsmessige andel av de
kasserte kjgretayene, jf. farste ledd, gjenvinnes, hvorav
minst 8o prosentpoeng materialgjenvinnes og resten
energiutnyttes.

* Produsenter skal innen1.januar 2015 seree for at totalt
95 %, mélt etter vekt, av deres forholdsmessige andel av
de kasserte kjaretayene, jf. farste ledd, gjenvinnes, hvorav
minst 8g prosentpoeng materialgjenvinnes og resten
energiutnyttes.

Gjenbruk defineres som enhver prosess, der komponenter
frautrangerte kjoretey anvendes til samme formal de er
utformet til. Gjenvinning defineres som opparbeidelse i en
produksjonsprosess av avfallsmateriale til sitt opprinneliee
formal eller tilandre formal, bortsett fra energiutnyttelse.
Enereiutnyttelse betyr anvendelse av brennbart avfall til
enereifremstilling direkte ved forbrenning, med eller uten
annet avfall, men med utnyttelse av varmen.

Mange ulike akterer opererer i dette markedet

En akter defineresidette direktivet som en fabrikant, en
distributer, et kjeretays forsikrinesselskap, samt enhver
somiforretnineseyemed foretar innsamling, demontering,
fragmenterine, gjenvinning, nyttiegjering ag andre former
for behandling av kasserte kjgreteay, herunder deres
komponenter og materialer.

2.3 Tilsyn og kontroller

Egenansvar og offentlige kontroller/tilsyn
Miljevernmyndiehetene, ved Klif og fylkesmannens
miljevernavdeling, har ansvar for 8 gjennomfere kontroller
oe tilsyn med operaterer i systemet, og for asikre at den
operative driften knyttet til sanering, gjenvinning og
ressursbesparelse utferes i henhaold til gjeldende regelverk
oe forskrifter.

Operaterene har i utgangspunktet eeenansvar i henhald til

8

ojeldende HMS-farskrift (Helse, Miljo og Sikkerhet), men
affentlige myndigheter faretar tilsyn og kontraller av ulik
karakter for & sikre at ting ear rettsmessig for see.

Betydelige mangler ved BOPene i 2004

Enrapport fra 2oos, som dokumenterer resultatene fra
SFTs oe Fylkesmannens tilsynsvirksomhetiz2oo4', viste
bl.a. at av alle biloppsamlingsplassene (BOPene) i Oslo og
Akershus var det bare en som fulgte opp regelverket med
dtautbildeler sominneholder helse- oe miljgfarlice stoffer
(f.eks kvikksalvbrytere).

En god del ulovlig virksomhet i 2004/05 ...

| 2005 ejennomferte SFT (ndvarende Klif) og Fylkesmannen
en kontrollaksjon rettet mot biloppsamlingsplasser over
hele landet. Kontrollen omfattet 8o % av alle konsesjons-
belagte biloppsamlingsplasser, 02154 virksamheter ble
inspisert®. Aksjonen hadde fokus péa fire omrader:

* Skaffe oversikt aver ulike typer biloppsamlingsplasser

* Miljgsanering av bilvrak

* Forurensning tilamgivelser

« Handtering av farlie avfall

Aksjonen viste at det foregikk betydelie virksomhet med
omsetnine av kasserte biler uten at virksomheten hadde
sokt om, eller fatt, konsesjon som biloppsamlinesplass.
Av 48 kontrollerte virksomheter uten konsesjon, drev
nesten halvparten virksomhetenistrid med vilkarene for
& kunne fa kansesjon som BOP.

... men 0gsa mange positive funn

Kontrollaksjonen avdekket stor spennvidde i tilstanden pa
de enkelte biloppsamlingsplasser. Noen hadde bra systemer
oe praksis, mens andre hadde store maneler pa flere
omrader.

Av positive funn fra aksjonen nevnes folgende:

* 5av 6 biloppsamlinesplasser synes ha et lavt kanfliktniva
med amgivelsene.

* 85 % avinstallerte oljeutskillere blir ettersett oe tamt
regelmessie.

1"Resultater fra SFTs og Fylkesmannens tilsynsvirksomhet i 2004’
TA-2092/2005, ISBN 82-7655-257-9.
2 Oppsummering av kontrollaksjonen “Biloppsamlingsplasser i 2005" SFT, 21.04.06.

Autoretur har lagt til rette for at alle som importerer biler kan bli medlem av
Autoretur ved & betale et miljegebyr (kr 50,- primportert brukt eller ny bil i 2010).

De mest kritiske resultatene

De kvantitative mest kritiske funnene slas fast a vaere feleende:
* Ca.30 prosent kammer i kategarien som ikke utfereren
forsvarligmiljesanerineg av bilvrakene

*Mindre enn so prosent har fast dekke alle steder der det er
krevds

*(Ca. 20 prosent av de faste dekker er ikke tilkaplet oljeutskiller
eller lukket tank.

Mindre enn 5o prosent hadde en forsvarlie lagring av utsortert
farlig avfall.

Andre alvorlige miljefunn

Forevrie pekes det pa feleende alvorlige funn for miljget:
 Utsortering av kvikksglvholdige kamponenter fra bilvrakene
er for darlie.

« Ufullstendig vaeskesanering av biler vil fare til utslipp i
fragmenteringsanlegeene.

«Feil handtering av vaeske fra pressing av biler er et svakt punkt
pabiloppsamlingsplassene.

Manelende utstyr for avtapping av kuldemedier (HFK).
Omfaneet av HFK i vrakene er samtidie lavt fordi f& av dagens
kasserte biler har klimaanlegg. Problemet vil ake.

Fylkesmannen har ansvar for oppfelging

Oppfelging avinspeksjonene oe at ulovlige forhold rettes opp,
skal handheves av fulkesmannen. Biloppsamlere uten konses-
jonogsom driver ulovlig, ma enten legee ned virksomheten eller
seke fylkesmannen om kansesjon til fortsatt drift.

Det antas at de fleste avvikene som ble avdekket gjennom SFTs
kontrollaksjonerizoosnd er rettet opp. Det er uansett fulkes-
mennenes ansvar dsette vilkar for eodkjenningen av BOP'er oe
fragmenteringsverker, samt ejennomfaere kontrollaksjoner.

Undersekelser av lettfraksjon fra fragmenteringsverk

| 2008 kartla SFTinnhold og utlekking av prioriterte milja-
gifterilettfraksjonen franarske fragmenteringsverks.
Testene omfattet analyser av tungmetaller, PCB og andre
klororganiske forbindelser, PAH, mineralolje og bromerte
flammehemmere.

To av tilsammen seks undersakte fraksjoner bestod av
flatpressede bilvrak. Undersekelsene viste relativt hay
utlekkine av metaller fra disse fraksjonene. Bilfraksjonene
hadde 0esa heoyest utlekking av PAH, BTEX, olje og
bromerte flammehemmere, men liten eller ingen utlekking

Gjennom & bli medlem tilfredsstiller man myndighetenes krav til
dokumentasjon om tilknytning til et godkjent retursystem.

av PCB. Med unntak av en preve samsvarer resultatene fra
utlekkineenidenne undersekelsen godt med utlekkinegs-
resultatene fra tidlicere undersekelser utfert av bransjen
(Norsas 2003).

Ingen av de seks lettfraksjonene tilfredsstilte grenseverdi-
ene for utlekkingspotensial eitt for deponi for inert avfalli
deponiregelverket. Innholdet av metallene kobber, nikkel,
bly og sink overskrider verdiene i deponiregelverket for alle
lettfraksjonene.

2.4 Akterer, avtaler og ansvarsomrader

Autoreturivaretaridag bilimporterenes ansvar for et
tilfredsstillende retursystem

Flere akterer har codkjennine for & drive autorisert retur-
virksomhet far kjeretey i Norge, men Autoretur eridag den
dominerende akter idette markedet. Driften av selskapet
taruteanespunktiprinsippene for norsk miljepolitikk slik
disse er beskrevetiavsnitt 2.10¢e lover oe farskrifter for
retur og behandling av kasserte kjaretey (avsnitt 2.2).
Autoreturharlagt til rette for at alle som importerer biler
kan bli medlem av Autoretur ved & betale et miljgeebyr
(krs0,- primportert brukt eller ny bil i 2010). Gjennom & bli
medlem tilfredsstiller man myndighetenes krav til
dokumentasjon om tilknytning til et eodkjent retursystem.

Eies av bilimporterene

Autoretur hadde ved arsskiftet 2010/11 27 medlemmer,
som er de samme som er tilsluttet Bilimporterenes Lands-
forening (B.1.L.). Allimport av nye biler med totalvekt under
3.500 ke ble solet via B.I.L.s medlemmer, og deres markeds-
andel av alle solete person- oe vare/kombibiler var 83,6
prosentizoto (av de totalt187.53150lete bilene var 156.794
1.8angsreeistrerte nye biler, mens 30.737 var 1.eangsreeis-
terte bruktimporterte biler).

3 En heyere andel med tette dekker er derfor 3penbart et viktig tiltaksomrade.
“"Undersekelser av lettfraksjon fra fragmenteringsverk. Utlekkingstester 2008" SFT,
2447/2008.



Autoretur har ansvar for & dokumentere samlet
ressursutnyttelse i systemet

Autoretur sitt ansvar oppstar narimporterte biler ikke
leneer har bruksverdi som kjeretey og skal kasseres, 02
strekker seg fra selve innsamlingen av kasserte kjaretay
(returerad minst 95 prosent) til en forsvarlie sluttdisponer-
ine av mottatt avfall. Miljgeifter oe ressurser skal handteres
oe utnyttesihenhold til gjeldende regelverk.

Returgrad p& minst 95 %

Gjenvinningsandel pa minst 85 %

Autoretur har ansvar for:

a) Enreturgrad pd minst 95 prosent beregnet som forholdet
mellom antall registrerte vrakbiler oe netto avregistrerte
biler samme ar. Netto avregistrerte biler erlik antall ferste-
2angs registrerte bil minus endring i bilbestanden fra
foregdende &r. Denne beregningsmaten for et &rinnebaerer
betydelie usikkerhet, men denne reduseres nar beregnine-
enskjer over flere ar.

b) En forsvarlie handtering, behandline oe deponering av
avfallet, sombl.ainkluderer sanering av miljgeifter oe en
gjenvinningsandel p& minst 85 prosent.

Vrakpanten - utenfor Autoretur sitt ansvar

Virkemidlene for andmal a) er - i ferste rekke - vrakpanten,
samt tilejengelieheten til biloppsamlinesplasser (nettverket/
deknineseraden pa landsbasis). rakpanten fastsettes av
myndighetene ogligger derfor utenfor Autoretur sitt ansvars-
omrade. Autoretur er dermed gitt ansvar for et mal uten at man
harinnflytelse aver ett av de to viktieste virkemidlene.

Siden tilejengelieheten til biloppsamlinesplasser anses & veere
tilfredsstillende, omhandler mesteparten av denne rapporten
enegjennomeanc av Autoreturs arbeid for anad malb), dvs.
forsvarlighandtering av avfallet som mottas og en ejenvinning-
sandel pa 8s prosent.

Flere akterer som sikrer funksjonelt totalsystem
Autoretur AS har det overordnede ansvaret for at retur-
systemet fungerer pd en mate somivaretar de kravene det
narske regelverket stiller til returvirksomhet for kasserte
Kjeretay.

| praksisivaretas ansvaret ved at Autoretur inngar avtaler
med andre akterer som star for den praktiske gjennom-
ferineen av returordninegen. De viktieste avtaleneidenne
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forbindelse er med Bilgjenvinning AS (RaenSells AS/Hellik
Teigen AS) og med Veolia Milje. Disse selskapene beskrives
videre i dette arbeidet som hovedoperaterene.

Formalet med hovedavtalene er & reculere rettighetene oe
pliktene mellom partene slik at kravene i myndighetenes
regelverk oppfylles. Avtalene beskriver partenes forpliktel-
ser og krav tilunderoperataerer. Det konkrete, fysiske
mottaket oe behandlingen av kasserte kjeretey foretas ved
biloppsamlingsplasser og fragmenteringsverk (shredder-
anlege). Disse anleecene er dels eid av hovedoperatarene,
delser det anlege eid av tredjepart sam gjennom avtaler er
underleverandarer tilhovedoperatarene.

Detsamlede retur- og behandlinessystemet for kasserte
biler kan erovt settillustreres somiifigur 2.1.

Miljegebur finansierer ordningen

Autoreturinnkrever miljegebyr fra medlemmene (kr 5o,- pr
importerte bili 2010) for & dekke lepende driftskostnader
forbundet med returordnineen. Selskapet har tidlicere
bueeet opp et fond pa 164 mill kr, hvilket er tilstrekkelie for
oppfylle vilkarene i myndiehetenes eodkjennine av retur-
selskapet. Sterrelsen pafondet, og miljgeebyret, vil variere
med endringeriavtalene, for eksempel knyttet til frakt-
stotte, oe earantier for minstepriser pa stal.

Autoretur AS

l

Hovedoperatarene (2)

) :

Biloppsamlings-
plasser (108)

Fragmenterings-
verk (9)

Fieur2.1: Organisering av retursystemet for vrakbiler.

Alle akterer har selvstendig ansvar, b&de i fht nasjonalt
lovverk og avtaler partene imellom

Bade biloppsamlingsplassene, fraementerinesverkene og
andre akterer i markedet har selvstendie ansvar for & operere
ihenhold til bade det norske regelverket, ogihenhold til de
avtaler som erinngatt med Autoretur eller andre returselskap
systemet.

Autareturharansvar for 8 dokumentere samlet ressurs-
utnyttelseisystemet, tilfredsstille kravene for sin godkjenning
som returselskap, og ikke minst bidra til § sikre at de ulike
akterene de harinnedtt avtaler med operererihenhold til de
krav og vilkar som er spesifisertidisse avtalene.

Alle aktererisystemet har ansvar for & drive sinvirksomhet |
henhold til det norske lovverket og aktuelle farskrifter.
Systemet er byeeet pd eeenansvar oe tillit mellom private
aktaerer og offentliee myndigheter, og kantraller foretas med
jevne oe ujevne mellomrom av offentlice myndieheter (KLIF og
fylkesmannen).

Nettverk av 109 biloppsamlingsplasser
Autoretur har, gjennom de to hovedavtalene, bygeet videre

pa nettverket av biloppsamlingsplasser og fraementerings-

anlege. Autaretur harizoto sikret eod eeoerafisk tilgjen-
celighetialle landets 19 fylker, med et nettverk bestaende
av 109 gadkjente biloppsamlingsplasser. Biloppsamlings-
plassene utenfor Autareturs nettverk samlet ifelee tall fra
Toll- og aveiftsdirektorateti2oioinn 4.734 vrakbiler.

g fragmenteringsverk
Miljgsanerte bilvrak levers til 9 ulike fragmenteringsverk,
hvorav ett i Sverige (Kuusakoski i Skellefted).

Autoreturs forpliktelser overfor hovedoperaterene
Autoretur skal bl.a. offentligejere samarbeidet med
hovedoperaterene. Dette inkluderer at operataerene har
gadkjente anleeg far mattak og behandling av kjeretay som
skal kasseres, samt at dette kan skje pd anviste steder uten
akreve betaling fra siste eier. Autoretur har 0gsa andre
forpliktelser, som eksempelvis &:

» Utarbeide passende dokumenter og brosjyremateriell

» Oppfordreimporterer/produsenter til & bidra til ekt
ettersparsel etter gjenvunnet materiale fra kasserte
kjeretey ved & oke andelen av gjenvunnet materiale i nye
biler og reservedeler.

Autoretur AS har det overordnede ansvaret for at retursystemet
fungerer pd en mate som ivaretar de kravene det norske
regelverket stiller til returvirksomhet for kasserte kjeretay.

Hovedoperaterenes forpliktelser og rettigheter
Hovedoperaterene er forpliktet til & taimot alle kasserte
Kjeretey av de merker sam til enhver tid er spesifisert av
Autoretur og tilknyttede selskap/virksaomheter, uten &
kreve betaling fra siste eier av disse.

Operaterenes forpliktelser erbl.a. &:

*Viasine biloppsamlere utstede vrakmelding for kasserte
kjeretay

* Forbehandle (miljesanere) alle kasserte kjsretey i samsvar
med kraveneiregelverket

* Seree for gjenvinning av materiale pd en mate somer
forenlie med gjeldende miljgkrav og det som ellers felger
av gjeldende lover og regler

* Bere kastnadene som knytter seg til mattak, behandling
0g gjenvinnine, men 0esa ha retten tilinntektene som
knytter seg til gjenvinning

*Seree for dha eyldie tillatelse for anlegeet oe at anlegeet
tilfredsstiller gjeldende krav i Regelverket

*Rapportere neermere spesifisert infarmasjon til Autoretur
(Data mottas lepende, i tilleee miljesaneringsdata innen
15. januar pafeleende ar)

* Spree for at alt gjenvunnet materiell kun videredistri-
bueres til autariserte selskap i henhold til gjeldende lover
oe regler, samt sikre ivaretakelse av en del andre krav
knyttet til gjensale oe gjenbruk av ulike deler, samt
genereltseree for at transport, innsamling, lagrine,
miljesanering, fierning av utstyr, destruksjon, gjenvinning
og avfallhdndteresihenhald til gjeldende lover og regler
ae tillatelser.

Autoretur skal ogsa seke lesninger for a videreutvikle og
optimalisere ordningen

Et eget tolkningsnotat av 21.04.06 presiserer enkelte
forholdihovedavtalen. Dette gjelder bl.a. at Autareturitett
dialog med myndigheter, sine eiere o havedoperatarene vil
seke & finne lesnineer som ejor det mulie divareta
produsentansvaret pd en best mulie mate. Dersom vilkar
eitt av Klif/MD medferer at returordningen ikke funeerer
som forutsatt, vil Autoretur oe dens eiere seke a pavirke

at rammebetingelsene endres.
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Det har den siste tiden vart store prissvingninger pa stal,
02 i 2010 varierte prisen fra 925 kr/tonn i juni
til 1.850 kr/tonn i desember.

Nettverk av returselskaper

I tilknytning til ogi tilleeg til biloppsamlingsplassene og fragmen-
teringsanleegene som hovedoperaterene driver, er det etablert
et nettverk av selskaper som bearbeider ulike deler av bil-
vrakene. Dette erbl.a. selskaper som er spesialisert p&sale av
brukte bildeler og selskaper som sikrer forsvarlie handterine og
utnuttelse av ulike deler som demanteres, for eksempel
batterier, dekk og feleer. Endel av dette nettverket er neermere
beskrevetivedlegg 3.

2.5 Viktige utviklingstrekk og utfordringer

Stadig mer av restavfallet vil kunne utsorteres, selges og
anvendes

Stadig streneere regelverk 0g gkte kastnader for farsvarlie
handtering av farlig avfall betyder gkte kostnader for
operaterene. P& den annenside, vil bedre, oe over tid
rimeligere, teknoloei kunne bidra til at restavfall enklere
vilkunne sorteres og selges som anvendbart og verdifullt
materiale til andre formal.

Bilindustrien legger viktige feringer, men har ogsa mange
incentiver

Det erikke bare klimautfordringen som star heyt pa bil-
industriens agenda, men 0esa ressurshensyn. Det kan
veere store eevinster a hente ejennom resirkulering oe
ojenbruk av ulike ressurser, bdde knyttet til besparelser av
ramaterialer, reduserte klimaeassutslipp, redusert enerei-
forbruk og minimalisering av farlig avfall som ma sikres
forsvarlie behandling. Bilindustrien har altsa flere motiv for
autvikle kjeretey som det er enklere og rimeligere & sikre
en forsvarlie behandling og gjenbruk av. Selv om de 0-sa
ma balansere disse hensynene med en rekke andre hensyn,
knyttet til eksempelvis sikkerhet oe kamfort.

Teknologiutvikling innen post-shredder-material
Eksempler pa ny teknoloei som noen bilprodusenter
arbeider med er knyttet til bedre og mer effektiv sartering,
gjenbruke og salg av ulike deler av postshreddermaterialet,
dvs. materiale som kan plukkes ut etter at bilvrakene er
behandlet i shredderanlegeet. VWs SiCon-prosess er ett
eksempel pa dette, der ny teknologi utvikles for bedre
sorterine av fluff. P& denne maten kan verdiene i fluffet
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utnyttes bedre, og andelen avfall til deponi reduseres
ytterligere.

Fremtidige verdier p& materialkomponenter pavirker
tempoet for teknologiutviklingen

Pyrolyse kan 0gsd vise seg 8 blisveert interessant for
sluttbehandling av fluff, samtidie som det 0esd kan vaere en
aktuell sluttbehandlineslasnine for kasserte bildekk. Dette
har til tider veert heyt priariterte FoU-prosjekter, men det
er usikkertihvilken grad innsatsen prioriteres na, etter
finanskrise oe varierende metallpriser som gjer avkast-
ningen mer usikker. Forventningene am fremtidige verdier
pa materialkomponentene som oppnas utskilt vil pavirke
hvor rask utviklineen vil veere.

Kansentrasjonstendenser innen behandling kan gi ekt
transport over tid

Nu, og ofte mer kostnadskrevende, teknalogi knyttet til
sortering av fluff asv kan over tid medfere gkt transport
av ulike restdeler, da det er lite sannsynlie at den nye
teknoloeien f&r meeget eod sprednine. Det er snarere erunn
til & anta at ny oe mer avansert teknoloei for sorterine og
behandling av restkamponenter kun vil etableres noen fa
steder. Dette vilkunne medfaere gkt transport for & sikre
den beste og mest ressursegkonomiske behandlingen av
restkomponenter. | fremtidige miljeregnskap vil spersmal
knyttet til transport av utsorterte material trolie matte vies
okt oppmerksomhet.

Autoretur garanterer for en minstepris pa bilvrak som felge
av store prissvingninger pa stal

Det har den siste tiden veert store prissvingninger pa

stal, ogi2010 varierte prisen fra 9as kr/tonnijunitil1.850
kr/tonnidesember. Heoye priser pa stal gir gjerne mer
kreativitet i fht teknaologiutvikling, mens lavkonjunktur kan
"bremse” dette (i hvert fall ndr det gjelder realiserine av

ny teknologi). Grunnet prisfallet i forbindelse med finans-
kriseni2008/2009 inngikk Autoretur en tillegesavtale med
biloppsamlernei2009, med en garantert minstepris, men
02sd med en refusjon til Autoretur ved heye stalpriser.

I tillegg eis det differensiert transportstaette til BOP'ene
uavheneig av stalprisen. Midlene tas fra Autoreturs fond,
0g garantiener ment & bidra til trygg o funksjonell drift i
retursystemet totalt sett.

Like vilkar gir de beste forutsetninger for et velfungerende
retursystem

Autoretur ensker at kravene til behandling av bilvrak iNoree
skal felee internasjonalt recelverk (EU). Mest mulig konsistente
krav, samsikrer rettferdie kankurranse ved sanering, gjen-
vinning g ressursutnyttelse av kasserte kjeretey, vil bidra

til & videreutvikle et velfungerende system for behandling av
kasserte kjoretey.

Bedre samordning av rapporteringsrutiner

Videre gnsker Autoretur ensamordnineg av biloppsamlernes
oe fragmenteringsverkenes rapportering av miljgsaner-
ingsdata til fylkesmennene og til Autoretur. Dette vilbade
bidra til enklere rutiner for akterene som skal rapportere 0g
sikre bedre kvalitet pa rapporteringssystemet totalt sett.

Kontroll med verdiene som skapes innenfor retursystemet
Det eruansett viktig for retursystemets funksjonskvalitet at
detikke bare kontrollerer ulike avfallskamponenter og farlig
avfall, menogsdsikrer kontroll med verdiene. Sa lenge det er
apent forerdaktereriulike delmarkeder av retursystemet,
bidrar dette til d3rligere maloppndelse med hensyn til returgrad
02 gjenvinning. Det er viktig at de akterene som tar kostnadene
ved &sikre forsvarliehandtering av bilvrakene oesa far beholde
verdiene som ligger i de ulike avfallsfraksjonene.

Et problemidenne forbindelse er oesd at detiNoree ikke er
krav om atinnleverte vrakbiler skal veere komplette, slik det er
iandre europeiske land.
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3. Miljeregnskapsprinsipper og varestremmer
- grunnlag for regnskapet

3.1 Prinsipper for miljeregnskapet

Miljeregnskap vs. akonomisk regnskap

Mens et ordineert, gkonomisk, reenskap har fokus pé a
dokumentere verdiskapingen ien virksomhet, skal et miljgreen-
skap fokusere pahvordan virksomheten pavirker det ytre
milja. Ideelt sett ensker vivirksomheter som gir en ekanomisk
verdiskaping samtidig sam miljget pavirkes positivt.

Ordinzere bedrifter maksimerer ekonomisk resultat innen-
for de miljemessige rammer samfunnet setter

Det er ikke manee eksempler pa virksomheter som gir

bade ekonomisk oe miljgmessig gevinst. Malsettingen for
ordinaere virksomheter er derfor vanligvis 8 maksimere den
gkonomiske verdiskapingen innenfor en ramme av
akseptable konsekvenser for det ytre milje.

Hva som er akseptable konsekvenser for det ytre miljeet
bestemmes av myndighetene gjennom lover og reguler-
inger ae - kanskjeilike stor erad - av verdsettingen av
miljegoder blant enkeltindivider og bedrifter.

For denne typen virksomheter blir miljeregnskapet en
dokumentasjon pa omfanget av negative kansekvenser, hva
virksomheten ejer med sikte pa a redusere kansekvensene,
og nytte/kostnader knuttet til denne innsatsen.

Autoretur: Maksimere miljegevinstene innenfor akseptable
e@konomiske rammer
Autoretur avviker fra ordineer gkanomisk virksomhet:;
Malsettineen med virksomheten er & oppfylle myndighets-
palagte krav til avfallsbehandling innenfor akseptable
gkonomiske rammer.
Autoretur bidrar til 8 redusere de negative effektene
knyttet til vart forbruk av personbiler. For & finansiere
virksomheten innkreves gebyr ved salg av nye kjeretay
(etter prinsippet om at forurenser betaler).
Miljsreenskapet ber derfor dokumentere bade
_.atvirksomheten bidrar til § redusere negative milje-
effekter (sdkalte eksterne effekter),
...atvirksomheten drives kastnadseffektivt og
...atkostnadene knyttet til virksomheten er lavere enn den
miljgmessige gevinsten virksomheten bidrar til.
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Eksterne effekter

Nar en virksomhet pavirker det ytre milje pd en mate som
far (eller kan fa) konsekvenser for andres velferd, sier vi at
virksomheten eir eksterne effekter.

Eksterne effekter kan veere paositive, men ofte vil det veere
snakk om neeative eksterne effekter. Eksempler pa dette
erstey fra veitrafikk og utslipp av lysteass fra gjodsel-
produksjon. Kassertekjgretey kan pd samme mate sees pd
som en ekstern effekt avledet av produksjon og forbruk av
personbiler/kjeretay.

Korrigere for eksterne effekter

| den erad virksomheter og personer ikke tar hensyn til at
aktivitetene pavirker miljget neeativt, har myndighetene
muligheter til & regulere aktivitetene. Dette kan for eks-
empel ejeres ejennom direkte reculerineer (som forbud og
pabud) eller ved bruk av aveifter eller subsidier.

Aveifter er et egnet virkemiddel pd omrader hvor negative
konsekvenser knyttet til utslipp er beerenset, o sarlie pa
omrader hvor naturen har evne til d motta utslipp |
beerensede mengder uten at det oppstar skadevirkninger
(dvs. at man utnytter naturens egen rensekapasitet).
Ideelt sett farteller aveiftene noe om i hvilken grad
utslippsreduksjoner verdsettes av samfunnet, dvs. at de
setter en pris pad de eksterne virknineene. For Autoretur
(og andre akterer) eir sterrelsen pa aveiftene dermed
informasjon om hvor mye som ber settesinn pa areculere
ulike typer utslipp.

Ikke prissatte konsekvenser

N&r de negative kansekvensene er sterre - eller usikre - er
forbud oe direkte reguleringer vanlige virkemidler.
Eksempler paslike virkemidler er forbudet mot PCB oe
pabudene om forsvarlig behandling av ulike typer avfall.

Pa disse omradene er det viktig & arbeide for redusert bruk
av de skadelige stoffene, samtidie som det leeges opp til
sikker og kostnad seffektiv handtering av det skadelige
avfallet som oppstar.

3.2 Varestremmen

Dokumentasjon av varestremmen

Et bilvrak bestar av en rekke ulike révarer - som hver for seg

kanveere verdifulle ressurser forutsatt at vi har rene masser.

Kunnskap om hvilke révarer som er brukt ved framstilling

av bilene sam leveres til skroting, har derfor betydning for

kvaliteten pa miljeregnskapet.

Malet med avfallsbehandlingen er & videreutnytte de

ressursene somlieger i bilvrakene som maottas.

Videre utnyttelse kan skje ved:

* Gjenbruk,

» Materialgjenvinning (framstilling av rdvarer tilsvarende de
som er benyttet ved produksjon av bilen), eller ved

e Energigjenvinning

De delene av vrakene som ikke kan utnyttes pa denne maten,
deponeres pa eodkjente fyllplasser, eller destrueres i forbren-

ningsanlegg (dersom innhald av miljgeifter aver grenseverdier).

Bilvrak

\

Biloppsamlingsplasser:
Miljesanering

Demontering deler -»>

Flatpressing

Dekk og batterier
til gjenvinning

Deler og vaesker
til gjenbruk

\

Fragmenteringsverk:

Metaller til Magnetisk metall FIUFf til
gjenvinning <&~ |kke-magnetisk metall =P gjenvinning
Fluff + Annet avfall

\{

Fluff og annet avfall
til deponi

Figur 3.1: Prinsippskisse av varestrammen. Stiplet linje markerer
erensesnitt mellom leveranderer av bilvrak, hovedoperaterene og
mattakere av avfall til viderebehandling og sluttdisponering.

Autoretur avviker fra ordinzer ekonomisk virksomhet;

Malsettingen med virksomheten er 8 oppfylle myndighetspalagte krav

til avfallsbehandling innenfor akseptable ekonomiske rammer.

God kunnskap om deler av avfallsbehandlingen, ikke
detaljert oversikt over sluttanvendelse

| figur 3.1 vises prinsippskisse av varestremmen i behand-
lingen av kasserte biler, slik returordningen fungerer i dag.
Gjennom avtalene med hovedoperaterene har Autoretur
god kunnskap om deler av gjenbruk- og gjenvinnings-
prosessen.

Deler av avfallet ear til videre behandling i spesialiserte
returselskaper. Autaretur harikke detaljert aversikt over
sluttbruken av avfallsproduktene fra disse selskapenes,
oe derfar er miljgregnskapet for denne delen av vare-
stremmenisterre grad basert pa anslae.

I fieur 3.1er det tegnet enstiplet linje rundt biloppsamline-
splasser og fragmenteringsanlege for 8 markere grense-
snittet mellom Autoretur/hovedoperaterene og andre
akterer som behandler kasserte biler.

Metaller viktigst, og ekende andel hayverdi metaller
Metaller - og spesielt jern/stal - utejer den viktieste bestand-
delenibiler. Andel metaller av bilers totale vekt utgjer ca 75 %.
Pea. hey vektandel og metallenes verdived gjenvinning, har

det veert tradisjonell vaert fokus pa metallene ved sanering av
bilvrak.

Aluminium oe magnesium erstatteriskende erad stal. Ettersom
disse metallene er lettere ennstdl, bidrar dette til redusert vekt
ogdermed redusert drivstafforbruk. Aluminium og magnesium
har oesd andre nyttiee eeenskaper sammenliknet med stal, bl.a
enklere bearbeidine tilkampliserte deler og mindre korrosjon.

Store endringer i sammensetningen

Ifelee GDA® er bruken av aluminium i biler mer enn firedoblet i
lopet av de siste 30 drene. P& 7o-tallet ble aluminiumi ferste
rekke brukt ifeleer, men etter hvert er aluminium ogsa tatti
brukistorskalaimotorer og eirkasser. De siste rene har det
0esd vaert ensterk kningi bruken av aluminiumikarosserier,
og flere ulike kilder antyder at detidag brukes 120 - 160 kilo
aluminiuminye biler.

De fleste vrakbiler som leveres inn er produsert mellom 1990 0g
1995, | denne perioden var gjennomsnittsinnholdet av
aluminiuminye biler 50 - 75 kilo (basert pd anslag fra GDA).

> Avfallsforskriften stiller heller ikke krav om slik oversikt.
6 Gesamtverband der Aluminiumindustrie e/ (GDA)
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Magnesium

De siste arene har bruken av maenesium i nye biler 0253
okt, meniegjennomsnitt er mengden fortsatt mindre ennio
kilo pr. produsert bil. | perioden 1990-1995 var det i gjennom-
snitt mindre enn 1kilo pr. produsert bil.

@kende andeler av andre ravarer

| tilleee til metaller inneholder bilvrak bl.a. glass (2-3 % av
bilens vekt), plastivarierende menede (isolasjonsmateriale,
lim, karosserideler) og tekstiler.

Et bilvrak inneholder ogsd ulike miljeeifter. Primaert er dette
ulike vaesker sam bensin, diesel, bremsevaeske, frostvaeske
etc. Avtapping oe forsvarlig behandling av disse vaeskene er
en viktig del av avfallsbehandlingen.

Elektroniske kompanenter som benyttes i biler kan inne-
holde tunemetaller og brommerte flammehemmere.
Menedene er beerenset.

Autoreturs rapportsystem - datagrunnlag for miljeregns-
kapet

Autaretur har utviklet et egetinternettbaserte rapporter-
ingssystem, Autostat, som ble sattioperativ driftijanuar
2008. Systemet har blitt forbedret over tid, men det er
fortsatt mulig & gjere det mer optimalt.

For & fastlegee bereeningsparametre for ombruksandel og
andel fraksjoner som jern, ikke maenetisk metall, fluff og
annet fra fraementeringsverkene ble det hasten 2010
ojennomfert materialstremsanalyser basert pa 450
vrakbiler levert til biloppsamlingsplass (BOP), hvorav 350 ble
fulgt videre til de var ferdie fragmentert’. Bilene ble sanert
pd seks ulike biloppsamlingsplasser (pd estlandet og i Midt-
Noree), og fraementert pd tre ulike fragmenteringsanlege
(Hokksund, Skien oe Orkaneer). Materialstremsanalysen gir
informasjon ut over rappartene fra fragmenterinesverkene
og benyttes ogsd som statte for anslagi Autareturs
rapportering tilmyndighetene - ogidette miljeregnskapet.

Oppsamlingsplasser og fragmenteringsanlegg

Alle bilvrak mottas oe behandles pa biloppsamlinesplasser
(BOP) fer pressede vrak transporteres videre til fragmen-
teringsanlege. Ved beskrivelse av varestrammen i retur-
systemet er det derfor naturlie & ta uteanespunkt i dette.
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98.800 bilvrak i 2010, 95,4 prosent av beregnet antall bilvrak
Totalt ble detizotoregistrert 98.836 vrakbiler med en snitt-
vekt pa1.083% kilo pr. bilvrak mottatt ved biloppsamlings-
plassene som har avtaler med Autaretur. Dette tilsvarer
06,4 prosent av det totale antall vrakbiler som erinnlevert
oeregistrertilepet av rapporteringsperioden.

Dagens godkjenning forutsetter g5 %

Vilkaret myndiehetene har satti Autoreturs eodkjennine
forutsetter enreturerad pa minst 95 prosent. Retureraden
2010 var 86 prosent, d.v.s. andelen vrakhileriforhold til
endrineg i bilbestanden fra 2009-2010. | 2009 var returgraden
o3 prosent. Beregningsmetodikken erslik at det er star
usikkerhet knyttet til retureradenidet enkelte ar. Det er
derfor nedvendig a ha et visst tidsperspektiv pd maling av
retureraden, for & sikre at ikke tilfeldige variasjoner spiller
inn. Gjennomsnittlie returerad for perioden 2007-2010 var
90,3 prosent.

Biloppsamlingsplassene

Biloppsamlinegsplassene (BOP) er mottak for biler som eiere
gnsker levert til vraking. Konsesjon for drift aven BOP er
bl.a betineet av en forpliktelse til mottak av bilvrak fra alle
som gnsker alevere. Ved BOPene utferes tre arbeids-
operasjoner med hvert vrak:

1. Miljesanering (fjernine av vaesker og farlie avfall)

2. Uttak av deler, demaontering av dekk og felger

3. Pressine av vrak for transport til fragmenteringsanlege

Miljesanering

Miljgsanerine ved BOPene bestar i avtapping av drivstoff
0e andre veesker, samt demontering av batterier, kataly-
satorer og andre deler sam inneholder miljegifter.

I materialstremsanalusen gjennomfert av Norsas ble det
gjennamsnittlig fijernetiz2s kilo avfall ved miljgsaneringen.
| tabellen nedenfor vises en oversikt aver veesker 0g deler
som fjernes ved miljesanering. Miljgsaneringen er en ar-
beidskrevende prosess, men eir samtidie ressurser egnet
forombruk og gjenvinning. Dette beskrives naermerei
kapittel 4.

7Narsas (2011): Autoretur - Materialstremsanalyse for kasserte kjeretay.
8 Registrert vekt (vognkort) fratrukket vekt av ferer og drivstoff (106,1 kilo til sammen)
tillagt vekt av et komplett sett vinterhjul (32 kilo).

Diesel (0,8) Katalysator (4,6)
Spillolje (4.3)
Spillolje 2 (vannholdig pressaft) (o)

Oljefilter (0,5)

Bensin (9.5)
Frostvaeske (5,3)

Spylervaeske (1,6)

Blybatteri (14,4) Bremsevaeske (0,3)

Andre batterier - Kvikksalvholdige komponenter (<0,01)

Tabell3.1: Eksempel p& hvordan avfallskormponentene fordeler see pd
ulike erupper (materialstremsanalyse, kilo pr. kjeretey i parentes)

Demontering av felger og dekk pa biloppsamlingsplasser
Feleer oe dekk demonteres pa biloppsamlingsplassene.
Itillege tileummiog metallet i felgen, fiernes blylodd som er
brukt til avbalansering.

Materialstremanalysen fra 2010 har ikke tall for blylodd,
men tidlieere materialstreamsanalyser® viser at mengden
blylodd pr. bilvrak var ca 9o gram i 2009.

Videre behandling av dekk og felger hos spesialiserte
returselskap

Anslatt vekt av komplett sett dekk+fele (dvs. fire hjul pluss
reservehjul) levert til vraking er 70 kilo, hvor dekk og fele beree-
nes dutejere ca. so prosent hver. Andelen aluminiumsfeleer |
materialstremsanalysen (dvs. frahesten 2010) var 19 prosent,
mensevrige 81prosent var stal.

Mottakerne av brukte dekk (Norsk Dekkretur oe Nocas AS)
sorterer dekkene for gjenbruk, material- og energigjenvinning.
Personbildekk blir ikke lenger regummiert (av markeds- og
trafikksikkerhetshensyn), mens lastebildekk reeummieres
gjennomsnittlig 2,5 ganger.

Materialgjenvinning og energigjenvinning

Noen dekk benyttes til skytematter, mens mesteparten av
kasserte dekk kvernes til og brukes til nye produkter eller |
stayvoller. Granulerte dekk benyttes f.eks som underlag for
kunsteress eller blandes i asfalt.

Dekkene kan 0gsd benyttes som fossile energibaerere og
benyttesidagsom brensel i sementavner, til erstatning

far kull. Ifelge registreringer i Autastat gikk 14 prosent av
dekkene til materialgjenvinning i 2010, og resten til
energigjenvinnine.

Totalt ble deti2010 registrert 98.836 vrakbiler med en snittvekt
pa 1.0838 kilo pr. bilvrak mottatt ved biloppsamlingsplassene
som har avtaler med Autoretur.

Deler

Itillegq til feleer og dekk, demonteres ulike deler fra biler
som leveres til vrakine. Demonteringen gjares med sikte
pasalg avbrukte deler. Motorer og eirkasser er deler som
ofte demanteres. Totalt ble det demantert 195.000 kila
delerizoio. Deler sam demonteres ar til gjenbruk, oe antas
0253 & bidra positivt til lennsomheten ved biloppsamlines-
plassene.

Pressing og transport

For vrakene transporteres til videre behandling, presses
de flate pd biloppsamlingsplassene. Gjennomsnittsvekten
av vrakene etter demaontering av deler og felger oe milja-
sanering, levert til fragmenteringsanlegeg vari 2010 957
kilo. Vekttapet ved biloppsamlinesplassene er noe starre
enndetsomregistreres som demontert eller miljgsanert.
Uforklart vekttap ved biloppsamlingsplassene er ifalge
materialstremsanalysen fra Norsas ca i kilo pr. bilvrak.

Fragmenteringsanlegg

Ved fragmenteringsanleggene kjares flatpressede vrak
ejennom metallkverner (shreddere). Fra metallkvernene
kommer vrakene ut i smabiter sam deles i fire fraksjoner:

1. Magnetisk metall (stal)
2. [kke magnetisk metall
3. FIuff (lettfraksjon)

4. Annet

Skrapstal er viktigste fraksjon

Med litt over 665 kilo (ejennomsnitt pr. bil) utejer skrapstal
denklart sterste andelen fra fragmenteringsanlegeene.
Skrapmetall brukes som ravare for framstilline av nytt stal
(materialgjenvinnine), prisene pa stal / skrapmetall har
avejerende betydnine for lennsomheten ireturardningen
for bilvrak.

? Autaretur AS: "Rapporteringsprosjekt: Pilotprosjekt materialstremsanalyse - kasserte
kjeretey. Utarbeidet av Hlellnes Cowi, januar 2008.
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Ikke magnetisk metall og avfall

Denne fraksjonen utgjer ejennomsnittlig133 kilo pr. bilvrak, men
deter noen variasjoner mellom de forskjellige fragmenterings-
verkene. Vanlie prosess er at metall skilles fra andre bestand-
deleriet flyt/ synk-bassene. Fra et gjennomsnittsvrak
gjenvinnes ca. 39 kilo metaller pd denne maten. Dette eren
blandine som vil besta av bl.a aluminium, kobber og sink, oe som
dr til videre behandling og gjenvinning

Flytende produkter fra flyt/synk-anleeget vil bl.a vaere plast og
tekstilfibre. Dette er avfall som enten gjenvinnes (som materi-
aler eller energj) eller deponeres.

Fluff

Fluff er restavfall fra metallkvernene og bestar bl.a av rust,
tekstilfibre oe plast. Meneden av fluff varierer mellom
fragmenteringsverkene og utgjer gjennomsnittlig 157 kila.
FIuff fra enkelte fragmenteringsanlegg er godkjent til bruk
som stabiliserende masse pa deponier - og reenes derfor
sam materialgjenvinning. Fluff fra andre fragmenterines-
anlege deponeres sam restavfall. | dette arbeidet baserer
vioss pa at fluff fordeles med 37 prosent til materialgjen-
vinning 0g 63 prosent til deponi, basert pa Norsas material-
stremsanalyse.

Annet
"Annet” eller "seppel” som fragmenteringsanlegeene benevner
denne fraksjonen er restfraksjon som legees i depani.

87.000 biler til fragmentering

Fragmenteringsanleggene maottokiao1o til sammen 112.537
biler med en gjennomsnittsvekt pd 957 kilo. @kte skrap-
metallpriseriandre halvdel av 2010 ferte til sterk reduksjon
i beholdningen av vrak ved biloppsamlingsplassene i 2010,
hvilket farklarer forskjellen mot registrerte bilvraki
Vraksys (somer102.486 1 2010).

Inkludert disponerine ved biloppsamlingsplasser og anslag
pa ombruk av deler tatt ut far biloppsamlinesplassene blei
alt 115.500 tonn avfall behandlet av Autoreturizo10.
[tillegg ble omtrent 7.800 tonn bildeler demontert far
kjgreteyene ble levert til biloppsamler.

| figur 3.2 vises hvordan sluttdisponerineg av avfallet fordeles
pa hovederupper.
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Gjenbruk

Materialgjenvinning

Enersgigjenvinning

Deponi

Fieur3.e: Sluttdisponering av bilvrakizoio, fordeling etter anvendelse.

Gjenbruk

Omtrent 7.800 tonn - 6,4 % - av vrakede kjeretayer
gjenbrukes. Mesteparten demonteres fer biloppsamlings-
plassen, oe kuni.000 tonn tas ut ved disse. [ farste rekke er
dette bildeler som demonteres ved biloppsamlingsplassene
0g videreselges, men 0gsa mye av vaeskene som tappes ved
miljesanering gar til ombruk.

Gjenbruk av deler er gkonomisk motivert, mens gjenbruk
av avtappede vasker fra miljgsanering er dels ekonomisk
motivert, dels palagt ejennom forskrifter.

Materialgjenvinning

89.600tann - 73,2 prosent - av kasserte kjeretay gjennom
Autoretur ear til materialgjenvinnine. Mesteparten av det som
ojenvinnes er metaller fra fragmenteringsanlegg (vesentlig
jern/stal, men ogsd aluminium, kobber mm) og fra felger, men
oesa eunmi frabildekk oe deler av fluff fra fragmenterings-
anlegeene gar til gjenvinning. For metallene - ogsaerligjern/stal
- ergjenvinning gkonomisk motivert, men svingende priser p3

12.700 tonn (10,3 % av samlet mengde) av kasserte kjeretay gar
tilenergigjenvinning. Denne andelen har ekt betraktelig fra 2009.

skrapjern gjer at lennsaomheten varierer. Gjenvinning av
oummi frabildekk antas i liten erad & bidra til skonomisk
lsnnsamhet, men er nae som gjennamferes fordi gjenvinning er
et bedre alternativenn depani. Det samme gjelder for den del
av fluffen fra fraementerinesanleceene som ear til material-
gjenvinning.

Energigjenvinning

12.700 tonn (10,3 % av samlet menede) av kasserte kjpretay ear
tilenergigjenvinning. Denne andelen har gkt betraktelie fra
2009, sannsynligvis beroende pa at mengen fluff og annet fra
fragmenteringsverken som gar til energigjenvinning er akt.
Om dette er enreell ekning eller til sterste delen beror p& bedre
registrering av materialstrammene er usikkert.

Deponi
12.400 tonn (10,1 %av samlet mengde) leeges i deponi.

Mesteparten av dette er restavfall (fluff) fra metallkverner og
synk/flytbehandline.
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4. Miljeregnskapet

Grunnstammen i miljeregnskapet
Grunnstammenimiljgreenskapet er varestremmene slik den er
beskrevetiavsnitt.a.

Ved utarbeidelse av miljareenskapet oe miljgregnskaps-
modellen, bearbeides data med sikte pa &:

a) Kartlegee ressursbruk i Autoretursystemet, bl.a. underseke
omdet er eksterne kostnader (f eks knyttet til transport) som
berinkluderesiet miljgregnskap.

b) Analysere eksterne kostnader / enereiforbruk / forurensning
ved Autoreturs enerei- og materialejenvinning sammenliknet
med tilsvarene ved produksjon av primeerravarer.

o) Etablere koblineer (faste koeffisienter) mellom antall mot-
tatte bilvrak 0g"produksjon” av varer for ambruk og gjenvinning
samt miljekonsekvenser knyttet til denne aktiviteten.

Forutsetter fast sammensetning

For & forenkle miljereenskapet, baseres modellen pa faste
sammenhenger mellom vaolum av ulike havederupper til
maottaksanlegeene og volum av ulike avfallsgrupper fra
behandlingsanlegeene.

Volumberegningene baseres dels pa Autoreturs ars-
rapport for 2010 over innsamling og behandling av kasserte
kjeretoy, dels pa materialstremanalyse gjennomfart av
Norsas pd oppdrag fra Autoretur hesten 2010.
Arsrapportem oe materialstremsanalysen gir ikke alltid
sammenfallende resultater. | dette arbeidet velger vi
hovedsakelie & gjennomfere beregningene pa erunnlag av
datafraarsrapporten.

4.1 Forsvarlig behandling av miljegifter

Fere var - prinsippet og direktiver og regelverk

Noree har ambisiese malsettineer for kjemikaliepolitikken o
byeeer palitikken p& fore varprinsippet; Det skal iverksettes
tiltak for 8 redusere eller eliminere enidentifisert konkret
trussel frakjemikalier selv omkunnskapserunnlaget er
usikkert.

Styrket kjemikalieforvaltning

FUs nue kjemikalieregelverk REACH ('Registratian, Evaluation,
Autharisation of CHemicals”) i kraftihele E@S-omradet fra
1.juni2008. REACH omfatter registrering (inkl. preregistrering),
vurdering samt godkjenning, begrensnineer og forbud om bruk
av ulike kjemikalier.
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Formalet er & skaffe mer kunnskap om et sterre antall kjemiske
stoffer, oe begrense bruken av de mest skadelige stoffene slik
at mennesker oe det ytre miljget far bedre beskyttelse. | tilleee
farindustrien i E@S-omradet mer ansvar for sine kjemikalier.
REACH vil haenimplementeringsperiode painntil 1 ar, og full
nytte avregelverket vil derfor tidliest blisynlig fra 2018.

Kostnadskrevende behandling

Miljgsanering, eller identifisering og sarterine av miljefarlice
elementer fra kasserte kjeretay krever manuell demantering
o2 er dermed en kostnadskrevende prosess. Risikaoen og
kansekvensene som feleer av spredning av miljesifter forsvarer
kostnadene ved miljgsaneringen.

Ikke samsvar mellom materialstremanalyse og rapport

om farlig avfall

Biloppsamlinesplassene rapportererinnsamlede volumer farlig
avfalltilfulkesmannsembetene. I tabell 4.1 vises bereenet 08
registrert menede av ulike typer farlig avfallizotlo. Avvikene er
seerligstore for bensin, diesel og spylerveeske. Det er neer-
lieceende d anta at disse varene kan veere underregistrert, idet
dette er varer sam har bruksverdi ved biloppsamlingsplassene
- oedermed innear i vareforbruket ved disse anlegeene.
Vivelger derfor & basere miljgregnskapet pa en oppblasing av
data framaterialstreamanalysen.

Beregnet Registrert  Benandilng

[Looo ke) [Locake)

Frostvamshka 35, g8 Oembruk S erergigienvinning
Spulervarske 1Ba 57 Dimbruk

Battor 1419 1397 Dmbiruk / Materialgenvinning
Bensin 1070 449 Dimbruk

Diesal Bg 12 Denbruk

Kjslernedium 4 1 Dimbruk

Oljefiltor L 58 Energigjemvinning

Spillaje P oot Energigienvinning

Spillajje / vannblandet - g6 Energigienvinaing
Bremsmvassae 7 3 Cenbruk / Energigienvinning
Dfjearvtall fra oljeuteki|ier - 158 Deponi/

Kviksalvhaldige komponenter - .08 Farbrenmning

UM 4555 o530

Tabell 4.1: Oversikt aver mengder av ulike typer farlig avfall behandlet

12010.

Innhold i dette kapitlet:

, L ‘ c . . o o e
Med utgangspunktiavtalene og varestremmene - slik de er beskrevet [ kapittel 3, ser viidette kapitlet nsermere pa miljeeffekter av

Autoreturs virksomhet

1itt 4.1 9/ennomeas behandling av miljoeifter

11t 4.2 beregnes redusert energiforbruk og COz-utslipp

Hey andel gjenvinnes eller ombrukes

Avfallet fra miljgsaneringen gar til ambruk (12 %)
materialgjenvinnine (44 %) eller enereigjenvinning
(42 %). Bare 2 prosent gar til deponi.

4.2 Gjenvinning gir redusert forbruk av
energi og sparer naturressurser

Flere malsettinger
I tilleeg til & sikre en forsvarlig behandling av miljeeifter
(farlie avfall), er det en malsetting at behandlineen av kasserte
kjeretey skal bidra til:
* reduserte avfallsmengder til deponi
* mindre forbruk av nye révarer
* redusert enereiforbruk (og derigjennom mindre
utslipp av klimagasser)

Ved materialgjenvinning spares enerei fordiomsmelting av
metallskrap og brukt glass krever mindre energi sasmmenliknet
med smelting av jomfruelie materiale.

Ved energigjenvinning utnyttes energieniavfalletistedet for at
dette 2ar til deponi.

Foredling bidrar til & dekke kostnader ved
avfallsbehandlingen

Vedsiden av miljgaspektet, bidrar foredlineen av avfallet til
nue ravarer 0esa til § dekke deler av kastnadene ved avfalls-
behandlingen.

Varierende verdi ved sluttbruk pavirker kostnadenei
retursystemet

Mesteparten av behandlineskastnadene dekkesidagavinn-
tekter ved avsetning av fraksjonene til sluttbruk, men fallende
priser pa skrapjern har gjort det nedvendie ainnarbeide en
carantert minstepris for & sikre en tilfredsstillende ekonomi
iretursystemet.

Jernog stél

Med 75.000 tonn utejerjern oe stal den viktigste sluttbruker-
fraksjonen. Dette tilsvarer 65 prosent av den totale avfalls-
meneden kasserte kjgretey og utejer omtrent 1o prosent av alt
metallskrap som gjenvinnesiNorge.

Utslippsbesparelsen ved gjenvinning er beregnet til mellom 1,1

/

oe1,3kilo COz prkilojerneller stal. Samlet COz - besparelse
ved Autoreturs ejenvinning av jern og stal er bereenet til9o.500
tonnpr. ar.

Enercibesparelsen ved gjenvinning er beregnet til 4,4 kwh pr.
kilojern sammenliknet med utvinning av rajern.

Aluminium og andre metaller

Enandel av feleene som feleer vrakbilene er aluminiumsfeleer,
Beregnet totalvekt for aluminiumsfelgerizoio var 157.000kilo.
I tilleeg vil aluminium utejare en star andel av ikke-magnetiske
metaller frafragmenteringsanlegeene. Til sammen 5.230 tonn
"ikke-magnetiske metaller” er beregnet sendt til materialgjen-
vinning fradisse anleggene. |denne mengden vil det vaere bade
aluminium, kabber, magnesium og andre metaller sam brukes
ibiler. Som erunnlae for bereening av anslae pa spart enerei-
forbruk oe sparte COz2-utslipp anslar viat aluminium utejer 5o
prosent, mens vifor den resterende mengden velger ssmme
faktorersom forjern.

Gjenvinning av aluminium gir en energibesparelse pd 38 kwh
pr. kilo oe enberegnet reduksjoni COz-utslipp pa1okilo pr. kilo
gjenvunnet aluminium. Det betyr at materialejenvinning av
aluminiumifelger og fra fragmenteringsverkene reduserte
CO2-utslippen med 27.700 tann i 2010. Besparelsen fra de andre
ikke-magnetiske metallene er3.150 tonn CO2.

Ombruk

Bildeler som plukkes av bilvrak og videreselges sam brukte
bildeler forutsettes i dette arbeidet & gi samme enerei-
besparelse som det som oppnas ved omsmelting avjern.

g5.000 tonn COg, tilsvarer utslipp fra 42.000 bilerilepet
avetar

Samlet bidrar spart enereiforbruk ved gjenvinning til en
reduksjoniCOz-utslipp pa122.000 tonn pr. &r (forutsatt bruk
avoljeismelteprosessene). Dette tilsvarer det arligklima-
utslippet for dreye 5z.000 biler med en arlig kjerelengde pa
15.000 kilometer og utslipp pa 150 o/km.

10 Forutsetninger hentet fra rapporten “Klimanytte av gjenvinning” (Bergfald & Co AS) som
igjen baseres pa arbeider utfert bl.a av Atervinningsindustrierna i Sverige.
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Verdi tilsvarende 9,5 mill. kroner basert p& kvotepris ...
eller 76 mill. kroner basert pa beregnet framtidig kvotepris
Utslippskvater for COz bleizo1o handlet for under 100 kroner pr.
tonn, etter et betydelig fall mot slutten av 2008. P& lengre sikt
er det ventet at prisen p& COz-kvoter vil kunne stiee betydelie,
forutsatt at det lykkes & oppna enighet om internasjonale
beerensningeriklimautslipp etter utlgpet av Kyotoavtalen.
Klimakur leeger for eksempel til gerunn at kvoteprisen vil veere
noEuroi 2020, tilsvarende dreye 300 kr

Med kvotepris pd 100 kroner / tonn, tilsvarer utslippsreduk-
sjonen som ble 0ppnaddiregi av Autareturi2o09 en verdi pa
12,2mill kroner pr. ar

Denne verdien reflekteres (i hvert fall delvis) i prisene pa skrap,
fordismelteverkiland som omfattes av Kyotoavtalen ma dekke
sitt enereiforbruk ejennom kjep av utslippskvoter”. Basert pd
bereenede kostnader ved atilpasse utslippene til EUs fastsatte
mal om 20 prosent reduksjon i utslippene av klimaegasserinnen
2020, sammenlienet med 1990 (Boo kroner/tonn), er verdien av
besparelsen 97,5 mill. kroner pr. ar

425 mill. kwH spart energi

Samlet tilsvarer energimengdene som spares ved Autoreturs
gjenvinning av enerei ag materialer ca. 453 GWh elektrisk energi.
Dette tilsvarer stremforbruket for dreye 20.000 hushaldninger,
men utejer samtidie ikke mer ennca o,/ % av det arlice for-
bruket av elektrisitetiNoree.

Transport av kjeretey og fraksjoner

Avfallsbehandlingen krever 02sé enerei, bdde ved transport av
avfallog tilbehandling i avfallsanlegeene. Med strengere krav til
behandling av avfallet, vil ogsa enereimengden som gar med til
avfallstransport gke. Med dagens avfallsbehandling er enerei-
forbruket ved transport sveert beskjedent i forhold til oppnadde
besparelser.

1 De fleste smelteverk er tildelt gratiskvoter, men m3 kjepe tilleggskvoter ved hayere
forbruk - og har tilsvarende muligheter til § selge kvoter ved lavere forbruk.
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Samlet tilsvarer energimengdene som spares ved Autareturs
gjenvinning av energi og materialer ca. 453 GWh elektrisk enersi.
Dette tilsvarer stremforbruket for dreye 20.000 husholdninger.

Utslippskvaoter for CO2 ble i 2010 handlet for under 100 kraner

pr. tonn, etter et betydelig fall mot slutten av 2008.

P3 lengre sikt er det ventet at prisen pa CO2-kvater vil kunne stige
betydelig, forutsatt at det lykkes & oppna enighet om internasjonale

begrensninger i klimautslipp etter utlapet av Kyotoavtalen.




>. Vedlegg

Vedlegg 1: Globalt oppvarmingspotensial

Enrekke easser bidrar tilklimaendringer. De viktieste er
inkludertiKyotoprotokollen og omfatter bl.a CO2, CHa, N20,
HFK PFK 0g SF6. | Kyotoprotokollen er disse eassene veiet
sammenien kurv'medenomregningsfaktor som kalles elobalt
oppvarminespotensial, forkortet GWP (Global Warming
Potential). GWP er beregnet av FNs klimapanel og er vedtatt
bruktiforbindelse med oppfeleine av Kyoto-protokallen.

GWP avhenger av hvilken tidsharisont som legges til grunn.
Dette harssmmenheng med at noen gasser har en kort levetid
iatmosfaeren, mens andre gasser har en meget lang levetid.
Metan har enrelativt kort levetid (ejennomsnittlig 12 &r), mens
PFK har enlevetid pd mange 1000 ar. | Kyoto-protokollen ble det
bestemt at GWP beregnet med en tidshorisont pa 100 ar skulle
legees til erunn for beregning av utslipp oe oppfullelse av vedtak
omutslippsreduksjoner.

I tabell\/3.1 vises en aversikt over ulike klimagassers levetid i atmosfere

Klimagass Levetid 208r 100 3r

C0z, Karbondioksid
CHgy, Metan

Nz0, Dinitrogenoksyd (lystgass)

500 &r

CFCI3 Triklorfluormetan (KFK1) 1.400

CFaCl2 Diklordifluormetan (KFK12) 4.200

HFK Hydrogen Fluor Karbon 3 420

CFy Perfluorkarbon PFK

10.000

CaFé6 14.000

SF6 Svovelheksafluorid

Tabell\Vi1.1: Globalt oppvarmingspotensial (GWP) for easser som omfattes
avKyotoavtalen.

COe, CHy oeNeO er naturlige drivhuseasser, men hvor konsen-
trasjonen har okt betydeligilgpet av de siste 200 ar som folee
av menneskelie pdvirknine. De gvrige eassene er industrielt
framstilt.

KFK1 0g KFKi2 ble fram til midt pd19go-tallet bruktikjslekrets
(KFK12) ogiisolerende skum (KFKm) i kuldemebler. KFK-gassene
harikke veert tillatt produsert eller brukt siden 1.1.1996.
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34.900

Hovedarsaken til forbudet var eassens evne til & bryte ned ozon
istratosfaeren, men det framedr av tabell V2.1 at eassene oesa
bidrar til elobal oppvarming.

Materialgjenvinning og energigjenvinning bidrar til 3 redusere behovet for
bruk av primaermateriale og primarenersgi. Gjenvinning kan derfor ogsé

Vedlegg 2: Energiinnhold og sparte COz2-
utslipp

Materialgjenvinnine og energigjenvinning bidrar til & redusere
behovet for bruk av primarmateriale og primeerenerei.
Gjenvinning kan derfor ogsé bidra til reduserte utslipp av klima-
g3sser.

Kilo spart COz pr. kilo gjenvunnet

Spart energi
pr. kilo (kWh) Material- Energi- Deponi®
gjenvinning  gjenvinning
Jern 4.4 12
Stal 4.4 1,2
Kobber 77 20
Aluminium 38 10
Bly 4.4 12
Kvikkselv 4.4 1,2
Andre metaller 4.4 12
Plastikk - energigjenv. 7.7 0,0(2,0)
Plastikk - materialgjenv. 7 175
Glass 23 0,6
Trevirke 7.9 134 0.7

Tabell\/2.1: Beregnet spart enerej og sparte CO2-utslipp. (Sparte
COe-utslipp beregnet under antagelse om at besparelser reduserer
forbruket avoljebasert energp)s.

For metaller er beregnet gjenvinningsgevinst primeert knyttet
til at det forbrukes vesentlie mindre energi ved omsmelting av
skrapmetall (sekundzermetall) sammenliknet med den energien
som mededr til framstilling av primarmetaller. Viharikke
funnet eode datakilder for energibesparelser ved gjenvinning
av bly eller kvikkselv. Menedene av disse metallene er
beskjedne. For disse metallene oe eruppen ‘Andre metaller”
-somutejerenlangt starre mengde - brukes samme verdier
som forjernogstal.

Ved energigjenvinning av trevirke og plastmateriale frigjeres
C0z2. Energiinnholdetiplast er omtrent det samme somi
fyrinesalje, vireener derfor ikke spart COz av eneregigjenvinning
av plast. Vikanlikevel regne med en energibesparelse, siden det
brukes gjenvunnetistedet for primaer energi.

For trevirke er situasjonen en annen, fordi kretslepet for
trevirke erkortere. N&r gjenvunnet tre erstatter olje regner vi

bidra til reduserte utslipp av klimagasser.

derfor bdde med spart enerei og spart COz selv om det ogsa er
COz2 - utslipp ved forbrenning av trevirke. For tre oppnas 02sa
entillegesbesparelse fordi en ved forbrenning unnear metan-
utslipp som feleer av rétnende trevirke.
Omregningsfaktorer:

1literolje =10,3kWh=2,66kilo CO2

1kiloolje =165 liter olje =12 kWh =3,1kilo CO2

1kilo COz tilsvarer dermed 3,87 kWh

Vedlegg 3: Beskrivelse av virksomheter som
deltar i behandling av kasserte
biler

Eget selskap for dekk: Norsk Dekkretur As

Norsk Dekkretur As ble etablert 11994/950g samler hvert rinn
rundt 4 mill bildekk frahele Noree, noe som tilsvarer merenn
30.000 tonn. Alle typer kasserte dekk hentes vederlaesfritt pa
ca.qoo0 steder (dekkforhandlere o.l), inklusive 2 pa Svalbard.
Derfra fraktes de tilNorsk Dekkreturs mottaksanlege hvor de
sorteres for gjenbruk, material- og energigjenvinning.
Prosessene eir praktisk talt ikke noe restavfall. Bilimporterenes
Landsforenine (B.I.L.), som eier Autoretur As, har en eierandel
pa25%iNorsk Dekkretur As

Regummiering av lastebildekk, men ikke av personbildekk
Hele dekk leveres til sentralmattak for sortering, kverning,
mellomlagring g videre transport. Personbildekk blir ikke
lenere reeummiert i Noree (av markeds- og trafikksikkerhets-
hensyn), mens lastebildekk regummieresisnitt to ogenhalv

eane.

Skytematter, stayvoller og idretts-/lekeplasser vanlige
bruksformal

A bruke dekk som skytemattererenvanlie form for gjenbruk.
Dekk blirogsdistort omfang kvernet ogbrukt i nue produkter
eller tilsteydempende formal (steyvoller). Granulerte dekk kan
oesa blitilunderlae paidrettsbaner oe lekeplasser eller blandes
iny asfalt. Det er forelapigingen granulatvirksomhetiNoree,
men detkommer snartetanleegiTrollhattan.

12 Besparelsen her gjelder reduserte utslipp av metan fra deponi dersom avfallet ikke var
blitt gjenvunnet.

13 Tallene for kilo spart CO2 pr. kilo gjenvunnet kilo avfall i tabellen er hentet fra rapporten
"Klimanytte av gjenvinning” utarbeidet av BergfaldCo p3 oppdrag fra Norsk Industri, Norsk
returmetallforening og Norsk returpapirforbund. Denne rapporten henter igjen
informasjon fra en rekke kilder.
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Samlet bidrar spart energiforbruk ved gjenvinning til en
reduksjon i CO2-utslipp pé 122.000 tonn pr. &r. Dette tilsvarer
det arlig klimautslippet for dreye 54.000 biler med en &rlig
kjerelengde pd 15.000 kilometer og utslipp pd 150 g/km.

Ogsa velegnet til energigjenvinning i sementproduksjon
Dekkene kan oesa erstatte fossile energibaerere i industrien og
brukesidae sam brensel isementovner, som erstatning for kull.
Omlag 20 % av dekkene garidag til slik energigjenvinning, da
hey forbrenningstemperaturisementproduksjon gir eod
energiutnyttelse av eummi, med sveertlave utslipp sammen-
lignet med andre forbrenningsanlegg.

Enkelte selskap driver “mellombehandling”
Det finnes flere selskap som samlerinn og leverer dekk til

Dekkretur, oe manee driver oesa bearbeidine av materialet selv.

Ftteksempel er Nocas as ved Gardermaen, sam driver inn-
samling av dekk pa felg, samt bearbeiding oe sale av ulike
fraksjoner, hvorav selve dekkene leveres Dekkretur As. Nocas
flerner altsdbly 0.a. for feleene knuses, og stal m.m. selges.

AS Batteriretur tar hdnd om batterier

AS Batterireturble 1993 etablert av batteriimporterene, for &
tahand ominnsamling og ejenvinning av batterier med miljo-
farliginnhold. Batteriforskriften (idag Kapittel 3Miljeskadelige
batterieriAvfallsforskriften) palaimporterene ansvaret for
dette.Importegrene lgste det ved & gi oppeaven til retur-
selskapet somde selv eier agkontrollerer.

Ordningene har 8pen eierstruktur som girimporterene full
kontroll og like vilkar for alle. Deltacelse i ordningene er basert
pa frivillighet. Den som importerer batterier star fritti forhold
til §lese oppeaven paindividuell basis eller gjennom deltacelse
ikollektiv ordnine. Selskapene drives nonprofit, oe malet er
lavest mulie eebyr. Ordningen er pd mange mater altsa noksa lik
den Autoretur haretablert for kasserte kjeretey.
Hovedarsaken til at returordningen ble opprettet erinnhold

av tungmetalleribatteriene. B&de bly og kadmium er miljg-
skadelige tungmetaller. Av den erunn regnes blybatterier og
nikkel - kadmiumbatterier som farlig avfall - en avfallstype som
krever saerskilt handtering.

Selskapet har utarbeidet etiske retningslinjer for eierstyring og
selskapsledelse, der viktige malsetninger, prinsipper og formal
forvirksomheten er nedfelt.

Biloppsamlernes forening

Norees Biloppsamleres Forening (MBF) ble etablert 11980, 0g
har pr31/12-2007 80 medlemsbedrifter, representert i samtlice
fylker.Medlemsbedriftene iNBF tarimot og behandler over
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80 % av kasserte kjeretay prar. Medlemsbedriftene iNBF har

en todelt drift. P& den ene siden drives mottak oe miljgsanering
avkasserte kjeretey, oe pd den andre siden drives profesjonell
demontering og salg av brukte bildeler fra nyere skadebiler og

fravrakbiler.

Kursvirksomhet, markedsplass og politisk
pavirkningsarbeid

Alle medlemmene i NBF er eodkjente biloppsamlinesplasser
under Fylkesmannen. NBF organiserer kursvirksomhet far
medlemmene, og som medlemiNBF farmanbl.a. tileang tild
kjepe markedsplassidelebilkatalogen som NBF selger til interne
oe eksterne abonnenter. NBF driver palitisk pavirkningsarbeid
for bransjen oe samarbeider med skandinaviske og europeiske g
bransjeorganisasjonerifelles problemstillinger. ;
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Egen database for brukte bildeler

NBF har utviklet enegen database for brukte bildeler.
Databaseninneholder brukte originale bildeler som er blitt
demonterthas en rekke av de starste bildemaonterings-
bedriftene iNarge. Originaldelene er tilgjengelie has bedrifter,
02 publikum som er spredt over hele landet fra Tromse i nord til
Kristiansand iser. Bildemontarene registrerer bildelene lokalt,
ag overfarer delene daglig til NBF-basen. Forbrukerne nytte
9jersee av basen ved a sgke gjennom disse sidene som gir
direkte tilgane til alle deler i NBF-basen.




