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Tilgjengeligheten til
biloppsamlingsplasser anses

som tilfredsstillende i hele landet.

Selv med en malrettet innsats
for & eliminere de mest skadelige
stoffene og redusere bruken

av andre miljegifter, vil deti
overskuelig framtid vaere behov
for en avfallshdndtering hvor det
brukes ressurser pa forsvarlig
handtering av ulike miljegifter.

Hvorfor miljeregnskap?®
Autaoretur arbeider for et velfungerende
retursystem for kasserte kjeretey som
skal:
1. Seree for hey returerad (> 95 prosent)
2.Sikre forsvarlie hdndtering av miljegifter
3. Minimere avfallsmengden til deponi/
destruksjon, oe bidra til gkt gjenvinning
4. Bidra til redusert enereiforbruk og
reduserte utslipp av klimagasser
Miljgreenskapet/rapporten viser hvordan
retursystemet funeerer, dokumenterer
innsatsen oe skal kunne brukes til &
formidle betydningen av et eodt retur-
system, samt videreutvikle systemets
funksjonsevne.

Vrakpant og landsomfattende nettverk av
biloppsamlingsplasser bidrar til at bilvrak
ikke blir hensatt i naturen

Ifelee vilkarene for godkjennelse som
returselskap skal Autoretur seree for hay
returerad ved at minst 95 prosent av alle
biler sam avregistreres for kassering tas
forsvarlie om hand.

Virkemidlene for & nd en hey returerad

er vrakpanten, samt tilgjengeligheten til
biloppsamlinesplasser. | dagens regelverk
fastsettes vrakpanten av myndighetene
oe lieger derfor utenfaor Autoretur sitt
ansvarsomrade. Autoretur er dermed
eitt ansvar for et mal uten at man har
innflytelse aver ett av de to viktieste
virkemidlene. | 2013 ble vrakpanten ekt to
eaneer, ved inngangen av dret med 500
kroner til 2.500 kr, 0g ved halvarsskiftet
til 3.000 kroner. Tilgjengeligheten til
biloppsamlingsplasser anses som tilfreds-
stillende i hele landet.

Miljesanering ved biloppsamlingsplassene
er nedvendig for & fjerne farlig avfall.
Kostnadene for saneringen forsvares ved
redusert risiko og skader p& miljeet
Kasserte kjgretey innehaolder kompaonenter
oe kjemikalier som klassifiseres som farlie
avfall. Biloppsamlingsplassene har palece
fra myndighetene om &fjerne farlig avfall
oe dette skjer ved miljgsanering av bil

vrakene ejennom demontering av deler 0g
tappine av oljer/kjemikalier. Miljgsanerine
eren farholdsvis kosthar aktivitet, men
risikoen for og kansekvensene av ukon-
trollerte utslipp farsvarer kostnadene ved
miljgsaneringen.

Gjenvinning av materialer og forsvarlig
handtering av restavfall er viktige opp-
gaver...

Gjenvinning av materialer/energi oe
forsvarlie hdndterine av restavfall er
Autaoreturs viktieste samfunnsoppeaver.
| EU stilles det stadig streneere krav til
farsvarlig behandling av farlie avfall, og
dette gjenspeilesidet narske regelverket
forinnsamling og gjenvinning av kasserte
kjareteyer.

...og vil fortsatt vaere det i mange &r
framover

Selv med en méalrettetinnsats for 3
eliminere de mest skadelige stoffene og
redusere bruken av andre miljggifter, vil
detioverskuelie framtid veere behov for
en avfallshdndtering hvar det brukes res-
surser pa forsvarlig hdndtering av ulike
miljegifter. Det er flere grunner til dette:
* Krav til produktinnhald er skjerpet i
takt med gkende kunnskaper om skade-
virkninger og teknologisk utviklingsom
muliegjer produkter med redusertinnhald
av miljgeifter.

* Bruk av enkelte kamponenter som inne-
haolder farlie avfall i kjeretay aksepteres
fortsatt fordi disse eir bedre og sikrere
produkter enn det som (med dagens
teknologl) er mulig uten bruk av slike.

Kostnadseffektiv sortering og gjenvinning
bidrar til lavere samfunnskostnader
Samfunnskastnadene ved forsvarlig
handtering av kasserte kjaretay er
beskjedne ndr man tar hensyn til de verdi-
ene som liegerikjeretayeneiformav ulike
materialfraksjoner som kan gjenvinnes

og ejenbrukes tilulike formal. Videre har
kostnadseffektive sorterings- 0g gjenvin-
ningsmetoder sam er tattibruk de senere
drene bidratt til betydelie verdigkning pa
gjenvunnet materiale.

Dreye 4.100 tonn farlig avfall behandlet
Gjennam sitt nettverk av 110 biloppsam-
linesplasser sorterte Autoretur ut oe
behandletialt 4.100 tonn farlig avfalli
2013. Dette tilsvarer 2,7 prosent av samlet
avfallsmengde i Autoreturs system. | 2013
oppnadde Autoretur 38 prosent ombruk
0238 prosent materialejenvinning for det
farliee avfallet. Om lag 22 prosent gikk
tilenergigjenvinning, mens 2 prasent ble
deponert.

96 prosent av materialet i kasserte
kjoretayer ble brukt pé nytt eller gjen-
vunnet som materialer eller energi

68 prosent av kasserte kjeretay (tilvar-
ende dreye 100.000 tonn) ble gjenvunnet til
nye materialeriz013, hvor metaller utejer
denklart sterste fraksjonen. Ytterligere
knappe 8 prosent (11.500 tonn), hoved-
sakelig bildeler og vaesker av-tappet pa
biloppsamlingsplasser gikk til ombruk. 21
prosent av avfallet (30.600 tonn) gikk til
energigjenvinning, havedsakelig var dette
sakalt fluff (restavfall fra metallkvernene
som bl.abestar av glass, tekstilfibre og
plast) tatt ut pa fragmenterinesanleeq.

Besparelseri CO2-utslipp tilsvarende
70.500 personbiler

Autoretur bidrai 2013 til en samlet reduk-
sjoniutslipp av klimagasser pd159.000
tonn CO2. Dette tilsvarer omtrent 1 milliard
kjoeretaykm, eller knappe 70.500 bilers
arlige utslipp med en gjennomsnittlig
kjgrelengde pa15.000 km/ar.

Energibesparelse tilsvarende energi-
forbruk i 28.000 husholdninger
Gjenvinning av skrapmetall eir vesentlige
energibesparelser sammenliknet med
framstilling av primeermetaller - samlet

besparelse tilsvarer draye 590 GWh energi.

Dette tilsvarer eneregiforbruket for neer-
mere 28.000 narske hushaldninger.

Stor samfunnsnytte
Store deler av miljenytten knyttet til
handtering av kasserte kjeretey er

vanskelie & tallfeste fordi utslipp av milje-
gifter forenstar del er regulert gjennaom
forbud og ikke gjennom aveifter.

Den tallfestede nytten av reduserte
klimagassutslipp avhenger av kostnaden
for utslipp av CO2. Denne kostnaden kan
bereenes basert pa kvotepriseniEUs
kvatemarked for CO2, somi 2013 var svaert
lav, pa mellom 2,502 5 kroner pr tonn. Med
kvotepris pd 4,5 kroner, dvs kvateprisen
slutten av 2013, tilsvarer utslippsreduks-
jonen som ble oppnadd i regi av Autoretur
2013 en verdi pd 5,5 millioner kroner pr. ar.
Pa lenere sikt er det ventet at prisen pa
COez-kvoterstiger betydelie. Klimakur leg-
ger far eksempel til erunn at kvote-prisen
vilveere 4o Euroi 2020, tilsvarende dreye
jo00 kraner.

Dagens system har bade styrker og
svakheter, og vil kunne videreutvikles

bl.a. gjennom felgende typer tiltak:
Foreligeende miljeregnskap bidrar for-
hapentligvis til & klarejere bade retur-
systemets funksjon oe virkemate, samt
de miljgmessige gevinstene som virksom-
heten realiserer. Dagens system har bade
styrker og svakheter, oe noen mulige tiltak
sam kan styrke systemet erbl.a:

1.Fegre mer jevnlige tilsyn/kontroller, slik at
iverksettine av faorbedrinestiltak kan skje
raskere og sikre at mest mulig av driften i
ulike ledd skjerihenhold til gjeldende krav.
2. Opprettholde og aller helst forbedre av-
falls-behandlingen slik at kravet om hayst
5 prosent depaniandel i 2015 kan mates.

3. Videreutvikle oe kankretisere avtalene
med operaterene, for & stimulere til mest
mulie miljg- og ressursekonomisk gjenvin-
ningialleleddisystemet.

Utfordringer for @ mete strengere krav til
retursystemet

Autoretur har et havedansvar for punkt
jover, mens offentlige myndigheter ma
spree for at punktivaretas skikkelig, 0g
behandlingsaktarene har hovedansvar far
punkt 2.

Gjennom sitt nettverkav 110
biloppsamlingsplasser sorterte
Autoretur ut og behandlet i alt
4.100 tonn farlig avfalli2013.
Dette tilsvarer 2,7 prosent av
samlet avfallsmengde i
Autareturs system.

96 prosent av materialet
kasserte kjeretayer ble brukt pé
nytteller gjenvunnet som
materialer eller energi

Autoretur bidroi2013 tilen
samlet reduksjon i utslipp av
klimagasser p 159.000 tonn
COe2. Dette tilsvarer omtrent

1 milliard kjereteykm, eller
knappe 70.500 bilers arlige
utslipp med en gjennomsnittlig
kjerelengde p3 15.000 km/ar.
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Totale mengder og disponering

Miljaregnskapet
Forsvarlig behandling av miljegifter

Gjenvinning gir redusert forbruk av energi og sparer naturressur

Malsetninger
Autaretur har ansvar for innsamling

ae gjenvinning av kasserte kjaretayer.

Virksomheten har dermed betydning
for samlet ressursbruk i samfunnet.

Et velfungerende retursystem skal:

1. Sikre forsvarlighandterine av
miljegifter

2. Minimere avfallsmenegden til deponi
/ destruksjon oglecee til rette for
ombruk, gkt materialgjenvinning 0g
energiutnyttelse

3. Bidra til redusert energiforbruk oe
reduserte utslipp av klimaeasser

Formidle betydningen av et
velfungerende retursystem
Hensikten med dette miljereenskapet
er ddokumentere Autoreturs innsats
for divaretasitt samfunnsansvar.
Miljeregenskapet kan brukes bade til 4

formidle betydningen av et godt retur-

system for kasserte kjeretoy oe til
dokumentere at dette er noe sam-
funnet ber bruke ressurser pa.
Miljeregnskapet kan 0gsd danne
erunnlae for videreutvikling og
forbedrine av systemetiarene som
kommer.

Peke pa forbedringsmuligheter i
rammebetingelsene

Autoretur gnsker abidratil d utvikle et
mest mulie velfungerende 0g ressurs-
gkaonomisk retursystem aver tid, der alle
akterersroller og ansvarsomrader og
regelverket for virksomheten optimali-
seres. Dokumentet peker derfor oesa pa
visse forbedringsmuligheter knyttet til
rammebetingelser, og rolle- og ansvars-
fordeling.

“Miljeregnskapsmodell”
Hovedhensikten med dokumentet/
miljereenskapet er likevel & doku-
mentere Autoreturs innsats for and
selskapets mél, beskrevet over.

For at miljeregnskapet skal veere

nyttieiulike anvendelser, etableres en
"miljeregnskapsmodell” sam muliggjar
bade uttak av agereeerte resultater,
for eksempel spart enerei-forbruk
knyttet til gjenbruk av metaller, og hva
Autoretursystemet farut av din eamle
bil.

Avegrensning til Autoreturs
ansvarsomrader

Autaoreturivaretar produsentenes 0g
norske bilimporterers ansvar for de
produktene de sender ut pad markedet
etter at det er blitt avfall. Det er ogsa
andre miljerelaterte problemstillinger
knyttet til kjeretey, men hvor
Autoretur ikke har definert ansvar
eller pavirkninesmuligheter.

Dette ejelder for eksempel sparsmal

knyttet til hvilke materialer og produk-

sjonsprosesser sam benyttes under
selve fremstillingen av kjaretayene,
hvar bilprodusentene har hoved-
ansvar. Narske aktarer har uansett
bare marginal innflytelse over denne
type forhold, og Autoreturs virk-
somhet knyttet til denne type
spersmal er derfor begrenset til &
samleinninformasjon om utviklines-
arbeid hos de sterste produsentene.
Slike forhold kommenteres derfor ikke
naermere i miljeregnskapet.

Innhold i dokumentet

| kapittel 2 beskrives kart hvilke
akterer, rammebetingelser g
utviklingstrekk som er relevante for
Autoreturs virksomhet.

Dette gjelder bl.a. hvordan retur- og
saneringssystemet funeererisin
helhet, nasjonalt oginternasjonalt
regelverk, og grovt sett forventede
utviklingstrekk innen dette omradet.

| kapittel3eis enoversikt aver
varestremmer fra mottak til slutt-
disponering og grunnlaget for
miljeregnskapet. I kapittel 4 doku-
menteres behandlingen av miljegifter

ae foredline av avfall til energioe nye
ravarer. | tilleee til totaltall for alt avfall
Autoretur behandler, vises i dette
kapitlet oesd eksempler pa hvordan
ulike erupper avfall behandles. Viktige
elementeriregnskapet er energi-
forbruk (spart enerei) oe utslipp av
klimagasser.

Organisering av arbeidet
Rapporten/miljereenskapet er
utarbeidetav Vista Analyse As, ved Karin
lbenholt.

Fra Autoreturhar Erik Andresen og
Harald A. Damhaue (Albaran AS) deltatt
arbeidet.



2. Rammebetingelser, akterer og utviklingstrekk

Autoretur ma som returselskap for kasserte kjeretey

i Norge forholde seg til det nasjonale regelverket,
som til en viss grad pavirkes av utviklingstrekk
internasjonalt, bl.a. EU-direktiver.

| dette kapittelet beskrives sentrale rammebetingelser,

ulike akterer og avtaler, samt noen utviklingstrekk og

utfordringer som gjer seg gjeldende innen feltet.

Kapittelet er strukturert som falger:

* | avsnitt 2.1 beskrives kort overordnede prinsipper i norsk
milje- og klimapolitikk, og histarikken for bilvrak-
ordningen

* | avsnitt 2.2 omtales regelverket for innsamling og
behandling av kasserte kjeretay

* | avsnitt 2.3 beskrives kort situasjonen i nar det gjelder
tilsyn og kontraller

* | avsnitt 2.4 gis det en aversikt over viktige aktaerer,
avtaler og ansvarsomrader innen omradet, og

* | avsnitt 2.5 beskrives kort noen utviklingstrekk og
utfordringer som gjer seg gjeldende.

2.1 Overordnede prinsipper i norsk
milje- og klimapolitikk

Politikkbakgrunn

Hovedtrekkeneinorsk avfallspolitikk ble utviklet p& slutten

av Bo-tallet og beeunnelsen av go-tallet. Sentralt star ferst og

fremst felgende dokumenter:

* Stortingsmelding nr. 8 (1999-2000) Regjeringens miljgvern-
politikk ogrikets tilstand

« Stortinesmeldine nr. 44 (991 - 92) Om tiltak for reduserte
avfallsmengder, gkt gjenvinning og farsvarlig avfallsbehandling

(Avfallsmeldingen)

* Startingsproposisjon nr. 111 (1988 - 89) Om det videre arbeidet

med spesialavfall

| 2013 ble ennasjonal avfallsstrateeilansert av Miljevern-

departementet, som stadfester norsk avfallspolitikk og peker

ut noen prioriterte omrader. Kasserte kjpretayer er et slikt

prioritert omrade, men det er ikke varslet noen endring |

politikken eller virkemiddelbruken som spesifikt retter seg mot

handteringen av disse. Et annet prioritert omrade er plastavfall,

oe herkan det vaere aktuelt med endringer som ogsa vil pdvirke

hvordan plastavfalletikasserte kjgretayer behandles.

Hovedmal i norsk avfallspolitikk:

e Lavere vekstiavfallsmenedene ennigkonomien:
Utviklingenieenerert mengde avfall skal veere vesentlig
lavere enn den gkonomiske veksten. Denne malsetningen
er ikke oppnadd.

* Mer avfall til gjenvinning. Materialgjenvinning og enerei-

6

utnyttelse sees under ett i norske malsetninger. Malet om
8o prosent gjenvinning var overoppfyltizon. For enkelte
fraksjoner er det egne krav til henholdsvis material- 0g
energigjenvinning, far eksempel til kasserte kjaretayer, se
side 8 "Minst 85 prosent skulle gjenvinnes innen 2006, minst
95 prosentizoig’

* Forsvarlie handtering av farlie avfall: Farlie avfall skal tas
forsvarliehdnd om, og enten ea til ejenvinning eller veere
sikret tilstrekkelie nasjonal behandlingskapasitet. Samtidig
skal mengden farlig avfall som genereres reduseres.

Sentrale prinsipper

Deter 7 prinsipper som ligeer til erunn for den norske
avfallspolitikken:

« Avfallshierarkiet, som prioriterer avfallshandtering med
forebyesging sam heyeste prioritet o deretter i fallende
ardning ambruk, materialgjenvinning, energiutnyttelse og
deponering

* Fore-var-prinsippet, dvs at usikkerhet om risiko ikke skal
hindre at tiltak iverksettes

*\Vuege-til-erav-prinsippet som betyr at produkters
miljgeffekter skal vurderes gjennom hele livslapet

e Prinsippet om at farurenseren skal betale for de skader
som paferes samfunnet eller for tiltakene for a hindre at
skaden oppstar

* Styrineseffektivitet, dvs at valgte virkemidler bidrar til at
malene faktisk nds

« Kostnadseffektivitet, dvs at malene nas til lavest mulie
samfunnseakanomisk kastnad

* Samfunnsegkonomisk lennsamhet, dvs at den samlede
nytten av politikken og tiltakene er hayere enn de samlede
kostnadene.

Alle disse prinsippene vil, i sterre eller mindre grad, veere
relevante for eller pavirke det arbeid som gjeres i regi av
Autaretur.

Produsentansvar

Etsentralt elementiavfallspolitikken er produsentansvar
som gir produsentene ansvar for produktet 0esa nar det

er blitt avfall. Produsentansvaret kan koples til flere av de
strategiske prinsippene, blant annet kan det ei insentiver til
avfallsfarebyeging oe ombruk samt at det faleer prinsippet
am at forurenseren skal betale. Produsentansvaret er far
mange produkter, deriblant kasserte kjgretayer, stadfestet
i frivillice avtaler mellom myndighetene og de aktuelle
bransjene.

Bilvrakordningen etablert i1978; tidsskille i 2007

Den farste bilvrakordningen i Noree ble etablert av
mundiehetene i1978. Ordnineen ble etablert for & forhindre
ukontrollert deponering g hensetting av bilvrak, slesing av
ressurser og sgree for en forsvarliginnsamling av vrakbiler
frahele landet. Til og med 2006 var ordningen en statlie
tilskuddsordning direkte administrert av myndighetene
vedKlima- og forurensningsdirektoratet (KIif) . Fra og med
2007 er hele ansvaret for bilvrakordningen lagt direkte

til bilbransjen, og Autaretur er i dag det eneste operative
returselskapet for kasserte kjeretey.

2.2 Regelverk knyttet til retur og behandling
av kasserte kjeretey

Det nasjonale regelverket bestemmende

Autoretur ma som returselskap for kasserte kjeretay i
Naree forholde see til det nasjonale regelverket, saom til en
viss grad pavirkes av utviklingstrekk internasjonalt (bl.a.
EU-direktiver).

Avfallsforskriftens & 4-6 fastslar at den som produserer
ellerimparterer kjeretey skal kunne dokumentere at de
kjeretoy som produseres eller importeres er tilknyttet et
gadkjent retursystem.

Nedenfar beskrives kart de viktigste forholdene knyttet
tilnasjonalt og internasjonalt regelverk. [ avsnittet etter
beskrives kart noen aspekter knyttet til tilsyn og kantroller.

Returvirksomhet forutsetter godkjenning,

som stiller klare vilkar

Densom driver returvirksomhet for kasserte kjeretey
trenger godkjenning fra forurensningsmyndighetene, dvs.
Milje-direktoratet. To selskap haridae slik eodkjenning,
men det er bare Autoretur sam opererer i henhold til god-
kjenningen. Godkjenningen er gitt med uteangspunktien
delvilkar, bl.a. knyttet til returerad (dvs. ead tilgjencelichet
gjennom landsdekkende nettverk av biloppsamlingsplass-
er), krav til mottaksapparatet, deltagelse i retursystemet,
tilknyttede aktaerer i behandlingskjeden, finansielle forhold,
informasjon og rapportering, registre og mulighet for tilsyn.

Behandlingsanlegg mé videre ha tillatelse fra
fylkesmannen

Densom driver behandlingsanlege for kasserte kjeretey ma
oesdha sarskilt tillatelse fra forurensningsmuyndieheten, jfr.
Avfallsforskriftens kap.4 paragraf 4-7. Seknad om tillatelse ma

sendes Fylkesmannen, som er forurensninesmyndighet for
denne type virksomhet. For & redusere mulige forurensninger
under videre behandling er det krav om at bilene miljgsaneres.

| dette ligeer det at ulike typer komponenter som batterier,
aljefiltre og kvikkselvhaldige kamponenter, og diverse veesker
som motoralje/giralje, kjalevaeske, bremsevaeske, spylevaeske
som mademonteres/tappes fra bilvrakene far disse skal
presses. Komponentene ma fjernes enten fordi de er farlig avfall
som nevntover, ellerkan fiernes fordi de kan ombrukes eller
gjenvinnes. Dette kan vaere motar, girkasse, mellomaksel, dekk,
felger, katalysatorer mv.

Handtering av farlig avfall er regulert i Avfallsforskriften
Alt farlie avfall skal handteres forsvarlie. Handtering av
farligavfall er regulertiavfallsforskriftens kapittel 11.
Leveringsplikt og deklarasjonsplikt er to viktiee regulering-
er sam skal sikre at farlie avfall samles inn til forsvarlie
behandling. Farlig avfall som oppstar i virksomhet skal
leveres til noen som lovlie kan handtere slikt avfall.

Det farlice avfallet skal leveres minst en gane per ar.

Nar avfallet leveres skal virksomheten fulle ut et deklara-
sjonsskjema, som oesa feleer avfallet ved videre transport.

Egen forskrift om kasserte kjeretey

Det forelieger en egen forskrift om kasserte kjaretaey,
fastsatt av Miljgverndepartementet i 2002. Formalet med
denne er a forebygee og redusere de miljgproblemene
kjoretoy forarsaker nar de ender som avfall. Denne
forskriften omhandler og presiserer krav knyttet til bl.a.:
* produksjon ag import av kjeretay

* retursystem for kasserte kjeretay

* behandling av kasserte kjaretay

e utfylline av vrakmelding og utbetaling av vrakpant
Forskriften fastslar bl.a. at det fra 2003 er forbudt &
importere kjgretay produsert etter 2003 sam inneholder
bly, kvikkselv, kadmium eller seksverdig krom pa andre
bruksomrader enn de som er unntattiforskriften.

Forskriftens vedlegg spesifiserer ulike krav

| forskriftens vedlegeg1spesifiseres tekniske minimums-
krav for behandlingisamsvar med forskriftens kapittel IV,
om behandling av kasserte kjeretey, bdde med hensyn til
omrader for lagring og behandling, krav til miljgsanering, 0g
oppbevaring oe behandling. | vedlegg 2 beskrives hvilke
materialer og komponenter som omfattes av bestem-
melsene. Det fremear her at bruken av feleende applika-

1 N3 Miljedirektoratet



Operataerene har i utgangspunktet egenansvar i henhold til gjeldende

HMS-forskrift, men offentlige myndigheter foretar tilsyn og kontroller

av Ulik karakter for & sikre at ting gar rettmessig for seg.

applikasjoner medjevne mellomrom vil bli evaluert; bly som
leceringialuminiumifelger, motordeler oe vindusheiser,
bly ibatterier, bly i balansevekter, elektriske komponenter
sam inneholder bly bundet i glass eller keramisk materiale,
ae kadmium i batterier for elektriske kjaretay. | vedlege 3
beskrives minstekrav til vrakmeldinger som utstedes.

Overtredelser kan medfere politianmeldelse
Miljgvernmuyndighetene vurderer reaksjoner pd eventuelle
avertredelser av regelverket. Alvorlige overtredelser kan
medfere palitianmeldelse. Miljedirektaratet farer tilsyn

med at bil-importaerene oppfuller kravene til retursystemet,
herunder kravet til eeoerafisk tilgjencelichet i form av mottak/
biloppsamlinesplasser. Fylkesmannen driver 0esa kontroll-
virksomhet, i form av kontrollaksjoner, utrykningstilsyn og
periodisk tilsyn.

EUs ELV-direktiv innfert i norsk regelverk i 2002

EUs direktivom kasserte kjgretay, End-of-Life VVehicles
(ELV) Directive 2000/53, ble innfert i norsk regelverk i 2002.
Formalet med direktivet er & fastsla de foranstaltnineer
somiferste rekke tar sikte pa aredusere avfallsmengdene
frautrangerte kjpretey, 02 a eke gjenbruk, gjenvinning og
andre former for utnyttelse av utrangerte kjeretey og kom-
ponenter. Hensikten er bdde at det skal produseres mindre
avfall, og at alle akterer somerinvolvertikjeretayenes
livssuklus, oe da seerlig aktarer som er direkte involvert i
behandlingen av utrangerte kjeretey, skalivareta milje-
messige hensyn bedre.

Direktivet omfatter lettere motorkjeretayer, dvs.
persankjere-teyer med maks 8 sitteplasseri tillege til farer
og varebiler/-kombibiler opp til 3.500 kilo, ikke busser oe
lastebiler. Direktivet krever at medlemslandene innferer
systemer forinn-samling, behandling og gjenvinning av
kasserte kjgretayer. Systemene skal sikre at den siste eier
av et kjeretey kan levere dette kostnadsfritt til godkjent
behandlingsanlegg og/eller produsent/importer.

Direktivet definerer sentrale begreper og presiserer
kravene

EVL-direktivet definerer sentrale begreper, som fore-
byeging, behandling, gjenbruk, gjenvinning farlige stoffer,
shredder-anleeg oe demonteringsinfarmasjon, samt
direktivets anven-delsesomrade, i tillegg til & presisere
kravene til forebyeging, behandline, osv.

Minst 85 prosent skulle gjenvinnes innen 2006, minst 95
prosentizois

Medlemsstatene skal bl.a. iverksette tiltak som sikrer at
akterene oppfuller feleende mal:

 Plikten for hver produsent omfatter den forholdsmessiee
andel kasserte kjgretayer som tilsvarer vedkommendes
markedsandel for det innenlandske markedet samme ar.

* Produsenter skal innen 1. januar 2006 saree for at 85
prosent, malt etter vekt, av deres forholdsmessige andel av
de kasserte kjeretayene, jf. forste ledd, gjenvinnes, hvarav
minst 8o prosentpoeng materialgjenvinnes og resten
eneregiutnyttes.

e Produsenter skal innen1.januar 2015 seree for at totalt 9g
prosent, malt etter vekt, av deres forholdsmessiee andel av
de kasserte kjeretayene, jf. forste ledd, gjenvinnes, hvarav
minst 8g prosentpoeng materialgjenvinnes og resten
energiutnyttes.

Gjenbruk defineres som enhver prosess, der kompanenter
fra utrangerte kjeretey anvendes til samme formal de er
utformet til. Gjenvinning defineres som opparbeidelse ien
produksjons-prosess av avfallsmateriale til sitt opp-
rinnelige formal eller til andre formal, bortsett fra energi-
utnyttelse. Energiutnyttelse betyr anvendelse av brenn-
bart avfall til energifremstilling direkte ved forbrenning,
med eller uten annet avfall, men med utnyttelse av varmen.

Nye grenseverdier for farlige stofferizon

Siste endringen av EVL-direktivetizoio/z0m fastsetter nye
orenseverdier forinnhald av farlig stofferikomponenter
som er unntatt fra forbudet. Endrineen omfatter seks typer
blyholdige materialer ogkrom (VI) som antirustmiddel i kjele-
systemer i motaoriserte husvogner.

Ifelee Miljpverndepartementet vil beslutningen medfare
minimale endringer i produktforskriften, og endringen

anses ikke a ha betydelige administrative, ekonomiske eller
miljgemessige konsekvensers.

Mange ulike akterer opererer i dette markedet

En akter defineres i EVL-direktivet som en fabrikant, en
distributer, etkjeretays forsikringsselskap, samt enhver

som i forretnineseyemed foretar innsamling, demontering,
fragmentering, gjenvinning, nyttiggjerine og andre former far
behandline av kasserte kjeretey, herunder deres
komponenter og materialer.

2 Se: http.//www.regjeringen.no/nb/sub/europaportalen/eos-notatbasen/notatene/2011
/sep/beslutning-om-endring-av-elv-direktivet.html?id=656859

2.3 Tilsyn og kontroller

Egenansvar og offentlige kontroller/tilsyn
Miljevernmyndiehetene, ved Miljedirektoratet og fylkes-
mannens miljpvernavdeline, har ansvar for & gjennomfoere
kontroller oe tilsyn med operatererisystemet, oe for &
sikre at den operative driften knyttet til sanering, gjenvin-
ning ag ressursbesparelse utferesihenhold til gjeldende
regelverk og forskrifter. Fylkesmannen setter vilkar for
gadkjenningen av biloppsamlinesplasser og fragmentering-
sanlege. Operatarene hariuteangspunktet egen-
ansvarihenhold til gjeldende HMS-forskrift (Helse, Miljo
oe Sikkerhet), men offentliee myndigheter foretar tilsyn
oe kontroller av ulik karakter for & sikre at ting ear
rettmessig for seg.

Mangler ved biloppsamlingsplasserizon

| 2011 gjennomferte Fylkesmannen og Klif (n& Milje-
direktoratet) en omfattende kontrollaksjon ved 100
biloppsamlingsplassers. Aksjonen avdekket naermer 300
lovbrudd, herunder mangelfull utsortering av miljggifter,
manelende dokumentasjon pa at farlig avfall leveres til eod-
kjent mottak, utilstrekkelie fast dekke (dvs. ekt risiko for at
miljgeifter forurenser erunn og vann) og manglende rutiner
for drift av oljeutskiller. Til tross for de papekte maneler
konkluderte Klif med at bransjen hadde beveget segiriktie
retningiforhold til de mangler som ble identifisert ved
forriee storkantrolli200s. | 2005 avdekket man flere
virksomheter med omsetning av kasserte biler uten at
virksomheten hadde sgkt om, eller fatt, kansesjon som
biloppsamlingsplass. Av 48 kontrallerte virksomheter uten
kaonsesjon, drev nesten halvparten virksomhetenistrid
med vilkarene for & kunne fa konsesjon som biloppsamlings-
plass.

Undersekelser av lettfraksjon fra fragmenteringsverk i
2008

| 2008 kartla SFT (ndvaerende Miljedirektoratet) innhold og
utlekking av prioriterte miljeeifterilettfraksjonen fra norske
fragmenteringsanleget. Testene amfattet analyser av tung-
metaller, PCB og andre klorareaniske forbindelser, PAH,
mineralolje oe bromerte flammehemmere.

Toav til sammen seks undersekte fraksjoner bestod av
flat-pressede bilvrak. Undersekelsene viste relativt hay
utlekking av metaller fra disse fraksjonenes. Bilfraksjonene
hadde hayest utlekking av PAH, BTEX olje og bromerte flamme-
hemmere, men liten elleringen utlekking av PCB.

Ineen av de seks lettfraksjonene tilfredsstilte grenseverdiene
for utlekkingspotensial gitt for depani for inert avfall i depaoni-
regelverket. Innholdet av metallene kabber, nikkel, bly og sink
overskrider verdiene i deponiregelverket for alle fraksjonene.
Resultatene fra undersekelseni 2008 samsvarer eadt med
resultateneitidlicere undersekelser utfert av bransjen (Norsas
2003).

Undersekelse av miljegifterizo12

Klif fikk i 2012 gjennomfert en kartleegine av omfanget av milje-
gifterivrakbiler, samendelavenvurdering av eventuelt stren-
gere krav tilmiljgsanering. Undersekelsen, sam ble utfert av
Mepex, viser en ikke ubetydelie mengde kretskort, med innhald
av en del miljgskadelige stoffer, og bromerte flammehemmere
isetetrekk oe tekstilers. Hvorvidt menedene er store nok til 3
forsvare kostnadene for & plukke ut de aktuelle fraksjonene,
eller om miljegiftene kan handteres tilfredsstillende innenfor
daeens behandlingsalternativ maimidlertid utredes i mer detalj.

Cowis undersekelse for Autoretur

Setetrekk og tekstiler innearidaeistort settifraksjonen
fluff frafracmenterinesanleceene, mens kretskort kaninngd
badei fluff oe metallfraksjoner. P& oppdrag av Autoretur
gjennom-ferte COWIen vurdering avinnholdet av miljgsifter|
materialstrammene fra fragmenteringsanlegg i 20127. Denne
undersaekelsen viser at fluff inneholder lave mengder med
metaller, med mulieunntak av jern (15 prosent), og lave verdier
av oreaniske miljegifter, med unntak av ftalatet DEHP Anbe-
falingenidenne analysen er & se naermere pa mulighetene for
dsortere fluff, og daikke minst med hensyn til kostnader og
hvilket materialutbytte som kan oppnas.

3 Se http.//www.klif.no/no/Aktuelt/Nyheter/2011/November-2011/Mange-miljolov-
brudd-blant-biloppsamlere/?cid=10617

“"Undersekelser av lettfraksjon fra fragmenteringsverk. Utlekkingstester 2008" SFT,
2447/2008.

> Det ene bilvraket hadde hayest utlekking av sink og fri cyanid, mens blandet metallav-
fall (som bl.a. 0gséd innholdt EE-avfall) over lag hadde heyere utlekkingsverdier for arsen,
kadmium, krom, kobber, kvikksalv, nikkel og bly.

6 Mepex (2012): Vurdering av behov for nye krav til miljesanering av kasserte kjeretey.

7 Cowi (2013): Utrangerte kjeretey og miljegifter i materialstremmer ved
fragmenteringsverk - Et overblikk.



Autaretur har, giennom avtalene med hovedoperaterene, etablert

et nettverket av biloppsamlingsplasser og fragmenteringsanlegg,
med god geografisk tilgjengelighet i alle landets 19 fylker. | 2013
besto innsamlingsnettverket av 110 gadkjente biloppsamlings-
plasser og 9 fragmenteringsanlegg.

2.4 Akterer, avtaler og ansvarsomrader

Autoreturivaretaridag bilimporterenes ansvar for et
tilfredsstillende retursystem

Driften av selskapet tar uteanespunktiprinsippene for
norsk miljgpolitikk slik disse er beskrevet i avsnitt 2.10¢
lover og forskrifter for retur og behandling av kasserte
kjeretoy (avsnitt 2.2) oe myndighetseodkjenning som
returselskap.

Autoretur har lagt til rette for at alle som importerer biler
kan blimedlem av Autoretur ved & betale et miljpeebyr
(so kroner primportert brukt eller ny bili 2013). Som medlem
tilfredsstiller man myndighetenes krav til dokumentasjon
aom tilknytnine til et eodkjent retursystem.

Selv om ardningen med returselskap ble innfert med
virkning fra oe med 2007 og alle bilimpartarer er forpliktet
til & teene medlemskap i returselskap, importeres fortsatt
nermere 16 prosent av bilene av importerer saom ikke er
medlemmerireturselskap.

Eies av bilimporterene

Autoretur hadde ved arsskiftet 2013/14 24 medlemmer,
som er de samme som er tilsluttet Bilimporterenes Lands-
forening (BIL). Allimport av nye biler med totalvekt under
3.500 ke ble solet via BlLs medlemmer, og deres markeds-
andel av alle solete person- oe vare/kombibiler var 8,1
prosentieo13. Av de totalt 205.773 solete bilene i 2013 var
173.010 farsteegangsreeistrerte nye biler, mens32.763 var
farstegangsregistrerte bruktimparterte biler.

Autoretur har ansvar for & dokumentere samlet
ressursutnyttelse i systemet

Autoreturs ansvar oppstar nar importerte biler ikke leneer
har bruksverdisom kjaretay og skal kasseres, og strekker
see fra selve innsamlineen av kasserte kjaretey (retur-
erad minst 95 prosent) til en forsvarlie sluttdisponering av
mottatt avfall. Miljeeifter oe ressurser skal handteres og
utnyttesihenhold til gjeldende regelverk.

Autoretur har ansvar for:

Returgrad pé minst 95 prosent

a) Enreturerad pa minst 95 prosent beregnet som forholdet
mellom antall registrerte vrakbiler oe netto avregistrerte
biler samme ar. Netto avregistrerte biler erlik antall ferste-
gangs reegistrerte bilminus endring i bilbestanden fra
foreedende ar. Denne bereenings-maten for et arinne-
baerer betydelig usikkerhet, men denne reduseres nar
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beregningen skjer aver flere ar.

Gjenvinningsandel pa minst 85 prosent

b) En forsvarlie handtering, behandling oe deponering av
avfallet, sombl.ainkluderer sanering av miljgeifter og en
materialgjenvinninegsandel pd minst 8o prosent og energi-
gjenvinningsandel pd 5 prosent.

Vrakpanten - utenfor Autoretur sitt ansvar

Virkemidlene for 8n&mal a) er - i ferste rekke - vrakpanten,
samt tilgjeneelicheten til biloppsamlinesplasser (nettverket/-
deknineseraden palandsbasis). Vrakpanten fastsettes av
myndighetene ogligeer derfor utenfor Autoretur sitt ansvars-
omrade. Autoretur er dermed gitt ansvar for et méluten at
man harinnflytelse over ett av de to viktigste virkemidlene.
Vrakpanten ble ekt to eangerizo13. \Ved arsskiftet gkte vrak-
pantaveiften med 300 kroner til 2.000 kraner, mens det ble
utbetalt 2500 kroner ved levering av utrangert bil til eodkjent
mottaksanlege. 1. juli2013 ble disse satsene okt til henholdsvis
2.100 08 3.000 kraner.

Tilfredsstillende tilgjengelighet av biloppsamlingsplasser
Siden tilejeneelicheten til biloppsamlinesplasser anses &
veere tilfredsstillende, omhandler mesteparten av denne
rapporten Autoreturs arbeid for 8 nd mal b), dvs. forsvarlie
handtering av avfallet som mottas og en gjenvinningsandel
pa 85 prosent.

Flere aktarer som sikrer funksjonelt totalsystem
Autoretur AS har det overordnede ansvaret for at retur-
systemet funcerer pd en mate som ivaretar kravene det
narske regelverket stiller til returvirksomhet for kasserte
Kjaretey. | praksisivaretas ansvaret ved at Autoretur
inngar avtaler med akterer som stér for den praktiske
gjennomferingen av retur-ordnineen, de sakalte hoved-
operaterene. For tiden er dette Bilejenvinning AS (RaenSells
AS/ Hellik Teigen AS) oe Norsk Gjenvinnine Metall.
Formalet med hovedavtalene er & reculere rettichetene oe
pliktene mellom partene slik at kravene i myndighetenes
regel-verk oppfylles. Avtalene beskriver partenes forplik-
telser og krav tilunderoperataerer. Det konkrete, fysiske
mottaket oe behandlingen av kasserte kjeretey foretas ved
biloppsamlingsplasser og fragmenterings-anleeg
(shredderanleee). Disse anlegeene er dels eid av hoved-
operaterene, dels er det anlegg eid av tredjepart som
gjennam avtaler er underleveranderer tilhovedopera-
terene. Det samlede retur- og behandlingssystemet far
kasserte biler kan eravt settillustreres samifigur 2.1.

Miljegebur finansierer ordningen

Autoretur innkrever miljgeebur fra medlemmene (so kroner pr
importerte bil) for & dekke lepende driftskostnader forbundet
med returardningen. Selskapet har bygeet opp et fond, som ved
uteanegen av 2013 var pd162 millioner kroner, hvilket er tilstrek-
kelig for oppfulle vilkarene i myndighetenes eodkjennine av
returselskapet, herunder en eventuell overtakelse av den
statliee vrakpanten. Sterrelsen pa fondet, oe miljgeebyret, vil
variere med endringeriavtalene, for eksempel knyttet til
fraktstette, o earantier for minstepriser pdstal.

Autoretur AS

Fragmenteringsverk (9)

Figure.1: Oreanisering av retursystemet for vrakbiler.

Alle akterer har selvstendig ansvar, b&de i fht nasjonalt
lovverk og avtaler partene imellom
Biloppsamlingsplassene, fragmenteringsanleegene 0g
andre akterer imarkedet har selvstendie ansvar for &
operere i henhold bade til det norske regelverket oe til

de avtaler som erinneatt med Autoretur eller andre retur-
selskapisystemet.

Autoretur har ansvar for & dokumentere samlet ressurs-
utnyttelseisystemet, tilfredsstille kravene for sin godkjen-
ning som returselskap, og ikke minst bidra til  sikre at de
ulike akterene de harinnegatt avtaler med operererihen-
hold til de krav oe vilkar som er spesifisert i disse avtalene.

Alle aktererisystemet har ansvar for & drive sin virksom-
hetihenhold til det narske lovverket og aktuelle forskrifter.
Systemet er byeeet pd egenansvar oe tillit mellom private
akterer og offentlige myndigheter, og kantraller foretas av
offentliee myndieheter (Miljadirektoratet oe fylkesmannen).

Nettverk av biloppsamlingsplasser og fragmenteringsverk
Autoretur har, gjennom avtalene med hovedoperatarene,
etablert et nettverket av biloppsamlinesplasser og frag-
menteringsanlegg, med eod geaerafisk tilgjengeliehet |
alle landets 19 fylker. | 2013 besto innsamlingsnettverket av
110 2odkjente biloppsamlingsplasser 02 9 fragmenterings-
anlege.

Autoreturs forpliktelser overfor hovedoperaterene
Autoretur skalbl.a. offentliegjere samarbeidet med
hovedoperaterene. Dette inkluderer at operaterene har
codkjente anlegg for mottak og behandling av kjeretey som
skal kasseres, samt at dette kan skje pa anviste steder uten
a kreve betaling frasiste eier. Autoretur har oesd andre
forpliktelser, som eksempelvis &:

* utarbeide passende dokumenter og brosjyremateriell

e oppfordre importerer/produsenter til & bidra til gkt
ettersparsel etter gjenvunnet materiale fra kasserte
kjoretey ved d gke andelen av gjenvunnet materiale i nye
biler og reservedeler.

* betale transportstatte til biloppsamlinegsplasser som har
inngatt tilleeesavtale med hovedoperaterene.

Hovedoperaterenes forpliktelser og rettigheter
Hovedoperaterene er forpliktet til & taimot alle kasserte
Kjeretey av de merker som til enhver tid er spesifisert av
Autoretur og tilknyttede selskap/virksomheter, uten a
kreve betaling fra siste eier av disse.

Operaterenes forpliktelser erbl.a. &:

* via sine biloppsamlere utstede vrakmelding for kasserte
Kjaretay

« forbehandle (miljssanere) alle kasserte kjeretay i samsvar
med kravene i regelverket

e sgree for gjenvinning av materiale pd en mate som er
forenlie med gjeldende miljgkrav og det som ellers felger av
tilenhver tid gjeldende lover oe regler

* beere kostnadene som knytter seg til mottak, behandling
0g gjenvinnine, men 0esa ha retten tilinntektene som
knytter segtil sale av brukte deler og gjenvinning av
metaller
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Autoretur gir differensiert transportstatte til biloppsamlings-plassene

vavhengig av stalprisen. | tillege har Autoretur en garanti mot lave stélpriser.
Midlene tas fra Autareturs fond, og garantien er ment & bidra til tryge
og funksjonell drift i retursystemet totalt sett.

* betale til Autoretur vederlag for salg av staliht. avtale med
Autaretur

*soree for dhaeuldigtillatelse for anlegeet oe at anlegeet
tilfredsstiller gjeldende krav iRegelverket

e rapportere neermere spesifisert informasjon til Autoretur

e spree for at alt ejenvunnet materiell kun videre distribueres til
autoriserte selskap i henhold til ejeldende lover og regler, samt
sikreivaretakelse av endel andre krav knyttet til ejensale 0g
gjenbruk av ulike deler, samt generelt sarge for at transpaort,
innsamling, lagring, miljgsanering, fjerning av utstyr, destruks-
jon, gjenvinning oe avfall handteres ihenhold til gjeldende lover
ogreelerog tillatelser.

Nettverk av andre typer material- og returselskaper
Itilknytning tilog i tilleeg til biloppsamlingsplassene og frag-
menterinesanleggene som havedoperatarene har avtale med
er det etablert et nettverk av selskaper som bearbeider ulike
deler av bilvrakene. Dette er bl.a selskaper sam er spesialisert
pasaleav brukte bildeler oe selskaper som sikrer forsvarlie
handtering og utnyttelse av ulike deler som demonteres, for
eksempel AC-eass, batterier, katalysatorer, dekk og felger.
Endel av dette nettverket er neermere beskrevetivedlegg 3.

2.5 Viktige utviklingstrekk og utfordringer

Stadig mer av restavfallet vil kunne utsorteres, selges og
anvendes

Stadie strengere regelverk og gkt innsats for forsvarlig
handterine av farlie avfall kan bety skte kostnader for
operaterene. P& denannen side, vil bedre, oe over tid
rimeligere, teknoloei kunne bidra til at en enda staerre andel
av fraksjoner med pasitiv verdi fra restavfall enklere kan
sorteres og selees sam anvendbart og verdifullt materiale
tilandre formal.

Bilindustrien legger viktige faringer, men har ogsd mange
incentiver

Det erikke bare klimautfordringen som star heyt pa bilin-
dustriens agenda, men 0gsd ressurshensyn. Det kan veere
store gevinster & hente gjennom resirkulerine og gjenbruk
av ulike ressurser, bade knyttet til besparelser av ramate-
rialer, reduserte klimagassutslipp, redusert eneregiforbruk
oe minimalisering av farlie avfall sam mé sikres forsvarlie
behandling. Bilindustrien har altsa flere motiv for & utvikle
kjeretey som det er enklere og rimeligere & sikre en fors-

varlig behandling oe ejenbruk av. Selv om de 0esd mé& balan-
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sere disse hensynene med en rekke andre hensyn, knyttet
til eksempelvis sikkerhet og kamfaort.

@kt salg av El-biler

Som felge av fritak for engangsaveift g mva og bestem-
melser knyttet til bruk av kaollektivfelt ae fri parkering
harsaleet av nye El-biler ekt kraftie. Dette skaper nye
utfordrineer for Autoretur nar denne andelen av bilparken
vokser og biler skal kasseres.

Teknologiutvikling innen post-shredder-material
Eksempler pa ny teknoloei som ejenvinninegsindustrien
arbeider med er bedre ag mer effektiv sortering, gjen-
vinning ogsalg av sortert materiale etter anvendt post-
shredder-teknologi, dvs. materiale som er sortert og kan
plukkes ut etter at bilvrakene er behandletishredderan-
legeet. ARN-anlegeet® i Holland er ett eksempel pa dette,
der ny teknologibl.a. utvikles for bedre sortering av fluff.
Verdiene i fluffet kan utnyttes bedre, og andel avfall til
deponireduseres. Valkswagen har utviklet en post-
schredderbehandling, kalt VW Sicon Process, som sikrer
o5 prasent gjenvinning.

Kostnadseffektiv gjenvinning
Enav hovedoperaterene har nylie gjennomfaert et prosjekt
hos Norner Innovation AS med det formal & avklare behan-

dline av den stadig ekende andelen med plastkompanenter
ibilvrak. Et resultat fra prosjektet er at demontering og
sorterine av plastkomponenter ikke ber foregd ved de
enkelte bilopp-samlingsplassene. Plast fra biler represen-
terer svaert mange forskjelliee kvaliteter. Disse er vanskelig
askille oesortere, noe som er en forutsetnine for formal-
stjenlie gjenbruk. Det er derfar sannsynlig at frasortering
av plast etter kvernine ved anvendelse av post-shredder-
teknoloei er mer kostnadseffektivt enn utsartering fer
kverning.

Konsentrasjonstendenser innen behandling kan gi ekt
transport over tid

Ny oe mer kostnadseffektiv teknologi knyttet til sorterine og
gkt gjenvinning av fluff-fraksjonen mv. vil aver tid medfere gkt
transport av de ulike restdelene, da det er lite sannsynlig at
den nye teknologien far meget eod sprednine. Bkt transport
kan derfor blingdvendie for & sikre den beste og mest ressurs-
gkonomiske behandlingen av restkomponenter. | fremtidige
miljereenskap vil spersmal knyttet til transport av utsort-
erte material trolie matte vies okt oppmerksomhet.

Kompetanseoppbygging

| samarbeid med bilprodusenter, fragmenteringsanleeg 02
miljpsanerinesakterer ved biloppsamlinesplassene bidrar
Autoretur med & oppdatere kompetanse om teknologi som
nyttesikFuropaidagforhele bransjen. Det er bl a.igangsatt et
arbeid for & finne mulige 0g gode lzsninger pa gjenvinning av
cassbéde fra AC-anlege oe fraeassdrevne kjeretau.

Autoretur garanterer for en minstepris pa bilvrak

| 2013 varierte stalprisene fra1.325 kroner/tonn i beeynnelsen
avaret, heltnedtil1iookronerijuli. Ved utgangen av aret var
prisen1.400 kroner/tonn.

Autoretur eir differensiert transportstette til biloppsamlines-
plassene uavheneie av stalprisen. I tilleeg har Autoretur en
carantimot lave stalpriser. Midlene tas fra Autoreturs fond, og
carantiener ment a bidratil tryee oe funksjonell drift i retursys-
temet totalt sett. Biloppsamlerne betaler imidlertid et vederlag
til Autoretur som ferst utleses nar stalprisen naren itt grense.
Dette betyrat maniperioder med forhaoldsvis heye og stabile
stalpriser kan oppleve at biloppsamlere velger & tre ut av
avtalen med Autoreturs hovedoperaterer.

Like vilkar gir de beste forutsetninger for et velfungerende
retursystem

Autoretur ensker at kravene tilbehandling av bilvrak iNorge
sterst mulig erad skal felee internasjonalt regelverk (EU).

Mest mulie kansistente krav, som sikrer rettferdie kankurranse
vedsanering, gjenvinning oe ressursutnyttelse av kasserte
kjgretey, vil bidra til § videreutvikle et velfuneerende system
for behandling av kasserte kjaretey. Dagens avfallsforskrift
maneler bl.a. palegg om at kommersielle akterer som
biloppsamlingsplasser og fragmenterinesverk skalha solidarisk
ansvar om doppnaelse av krav til gjenvinningserad.

Et slikt paleee skulle medfere at de samme akterene avkreves
rapporterinesplikt til myndiehet for oppnadd ejenvinninesgrad.
Det samme gjelder kravet om at deltakelseigodkjent retur-

selskap skal gjelde for alleimporterer. | dag starimportarer for
ca.16 prosent av markedet utenfor retursystemet.

Bedre samordning av rapporteringsrutiner

Autaretur harlagt til rette for en bedre samardning av
biloppsamlernes rapportering av miljgsaneringsdata til
fylkesmennene og til Autoretur. Biloppsamlerne ma hvert &r
rapportere miljgsaneringsdatai Autostat (Autoretursinternett-
baserte rapporterinessystem) og for 2013 ble det tilrettelast

for atslik rapporterine kan videreformidles direkte til fylkes-
mennene. Dette har bidratt til enklere rutiner for rapportering
oesikrerbedre kvalitet pdinnrapporterte data totalt sett.

Kontroll med rapportering fra akterer som star utenfor
retursystemet

Deteruansettviktig at myndighetene innfarer nye krav til
rapportering frakommersielle akterer som ikke ser det for-
malstjenlie & vaere tilknyttet returselskap. Avfallsstrsmmer fra
disse akterene eker risiko for redusert nasjonal méloppnaelse
medhensyn til gjenvinningserad.

Krav om g5 prosent gjenvinning, hvorav 85 prosent
materialgjenvinning fra 2015

Denviktigste utfordringen for Autoreturer 8 oppfylle kravet til
gjenvinning med virkning fra o1.01.2015, totalt 95 prosent, malt
etter vekt, avHovedoperataerens forholdsmessige andel av de
kasserte kjgreteyene, ejenvinnes, hvorav minst 85 prosent-
poeng materialgjenvinnes og resten energiutnyttes.

Det overordnede malet om 95 prosent gjenvinnine er nddd, men
fortsatt er det kun 75 prosent som brukes pa nutt eller material-
gjenvinnes. Det er derfor nedvendie & oke materialgjen-
vinningen med ca. 10 prosent av de materialer somi dag gar til
energiutnyttelse.

Autoretur harinneatt kontrakt med tre hovedoperaterer
(Bilgjenvinning AS, Norsk Gjenvinning Metall AS, Bilretur AS som
skal gjelde fra 01.01.2015. Her forplikter disse hovedoperatarene
seg tiloppfulle vilkarene i det nye regelverket.

Ellers har bransjenigangsatt FoU-arbeid som har til hensikt &
utvikle kastnadseffektive sorteringslasninger.

Videre arbeides det med kompetansehevende tiltak.

S www.arn.nl/english
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3. Miljeregnskapsprinsipper og varestremmer
- grunnlag for miljeregnskapet

Mé&let med avfallsbehandlingen er & videreutnytte de ressursene

som ligger i bilvrakene som mattas. Videre utnyttelse kan skje
ved: ombruk, materialgjenvinning eller ved energigjenvinning.

| dette kapittelet beskrives prinsippene for miljeregns-

kapet og hvardan de kasserte kjeretayene og forskjellige

materialer og deler fordeler seg mellom ulike deler av

returkjeden. Kapittelet er strukturert som falger:

* | avsnitt 3.1beskrives kort prinsipper for miljeregn-

skapet og Autareturs rapporteringssystem, som ligger til

grunn far miljeregnskapet

* | avsnitt 3.2 beskrives de ulike materialene som inngar i
de kasserte kjaretayene

* | avsnitt 3.3 gis en kort oversikt over antall kjereteyer
som er behandlet og Autoreturs returgradi 2013

* | avsnitt 3.4. beskrives handteringen av kjereteyer ved
biloppsamlingsplassene

* | avsnitt 3.5 beskrives handteringen av de miljesanerte
bilvrakene ved fragmenteringsanleggene

* | avsnitt 3.6 beskrives disponeringen av de kasserte
kjereteyene pa ulike behandlingsmater

3.1 Prinsipper for miljeregnskapet

Miljeregnskap vs ekonomisk regnskap

Mens et ordinaert, ekonomisk, reenskap har fokus pd &
dokumentere verdiskapineenien virksomhet, skal et milja-
reenskap fokusere pd hvordan virksomheten pavirker det ytre
milje. |deelt sett ansker vivirksamheter som gir en gkonomisk
verdiskaping samtidig som miljget pavirkes positivt.

Ordinaere bedrifter maksimerer ekonomisk resultat
innenfor de miljamessige rammer samfunnet setter

Det er fa virksomheter som eir bade gkonomisk og miljs-
messie eevinst. Malsettingen for ordinaere virksomheter er
derfor vanlievis 8 maksimere den gkonomiske verdi-
skapineen innenfor akseptable kansekvenser for det ytre
milje.Hva som er akseptable kansekvenser for det ytre
miljeet bestemmes av myndighetene gjennom lover 0g
regulerineer og av verdsettineen av miljegader blant
enkeltindivider og bedrifter.

For denne typen virksomheter blir miljeregnskapet en
dokumentasjon pd omfaneet av negative konsekvenser,
hva virksomheten gjer med sikte pa & redusere
konsekvensene, og nytte/kostnader knyttet til denne
innsatsen.
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Autoretur: Maksimere miljegevinstene innenfor akseptable
ekonomiske rammer

Autoretur avviker fra ordineer gkonomisk virksomhet;
Malsettineen med virksomheten er & oppfylle myndighets-
palagte krav til avfallsbehandling innenfor akseptable
gkonomiske rammer.

Autoretur bidrar til & redusere de negative effektene
knyttet til vart forbruk av personbiler. For & finansiere
virksamheten innkreves eebyr ved salg av nye kjeretay
(etter prinsippet om at forurenser betaler) videre forankret
i produsentansvaret iht. vilkdrene naermere beskrevet i
Avfallsforskriften.

Miljeregnskapet ber derfor dokumentere

« at virksomheten bidrar til & redusere neeative milje-
effekter (sdkalte eksterne effekter),

* at virksomheten drives kostnadseffektivt og

* at kastnadene knyttet til virksomheten er lavere enn den
miljemessige gevinsten virksamheten bidrar til

Eksterne effekter

Nar en virksomhet pavirker det ytre milje pd en mate som
far (eller kan f&) konsekvenser for andres velferd, sier vi at
virksomheten gir eksterne effekter.

Eksterne effekter kan veere pasitive, men ofte vil det veere
snakk om neeative eksterne effekter. Eksempler pa dette
er stay fra veitrafikk og utslipp av lysteass fra gjedsel-
produksjon. Kasserte kjeretey kan pd samme mate sees pa
som en ekstern effekt avledet av produksjon og forbruk av
personbiler/kjsretey.

Korrigere for eksterne effekter

| den grad virksomheter og persaner ikke tar hensyn til at
deres aktiviteter pavirker miljeet negativt, har myndie-
hetene muligheter til & regulere aktivitetene. Dette kan for
eksempel gjeres gjennom direkte reguleringer (som forbud
0g pabud) eller ved bruk av aveifter eller subsidier.

Ideelt sett farteller aveiftene noe om i hvilken grad utslipps-
reduksjoner verdsettes avsamfunnet, dvs. at de setteren
pris pd de eksterne virkningene. Sterrelsen pd aveiftene eir
dermed informasjon om hvor mye som ber settesinnpd &
reeulere ulike typer utslipp.

Ikke prissatte konsekvenser

N&r de negative kansekvensene er sterre - eller usikre
- er forbud og direkte reguleringer vanlige virkemidler.
Eksempler pé slike virkemidler er forbudet mot PCB og

pabudene om forsvarligbehandling av ulike typer avfall.

Det er viktie d arbeide for redusert bruk av skadeliee stoffene,
samtidie som det leeges opp til sikker og kostnadseffektiv
handtering av det skadelige avfallet somoppstar.

Autoreturs rapportsystem - datagrunnlag for
miljeregnskapet

Autaretur har utviklet et egetinternettbaserte rapporterings-
system, Autostat, som ble sattioperativ driftijanuar 2008.
Systemet har blitt forbedret over tid, men det er fortsatt
mulie dgjere det mer optimalt. | 2013 ble det tilrettelagt for at
biloppsamlinesplasser kunne rappartere miljgsaneringsdata
til fylkesmenneneiht. de rapporteringsvilkar som gjelder for
biloppsamlernes myndighetsgodkjennelse.

3.2 Materialerikasserte kjereteyer

Dokumentasjon av varestremmen

Et bilvrak bestar av en rekke ulike révarer - som hver for seg

kanveere verdifulle ressurser forutsatt at vi har rene masser.

Kunnskap om hvilke révarer som er brukt ved framstilling

av bilene samleveres til skroting, har derfor betydning for

kvaliteten pa miljeregnskapet.

Malet med avfallsbehandlingen er & videreutnytte de res-

sursene sam lieger i bilvrakene som mottas. Videre utnyttelse

kan skje ved:

e ombruk

» materialgjenvinnine (framstilline av ravarer tilsvarende de
som er benyttet ved produksjon av bilen), eller ved

* energigjenvinning

De delene av vrakene som ikke kan utnyttes p& denne méaten,
deponeres pa codkjente fullplasser, eller destrueresi for
brenninesanlege med spesiell codkjenning (dersom innholdet av
miljegifter er over fastsatte erenseverdier).

God kunnskap om deler av avfallsbehandlingen, ikke
detaljert oversikt over sluttanvendelse

[figur3.vises prinsippskisse av varestremmen i behand-
lingen av kasserte biler, slik returordningen fungereridasg.
Gjennom avtalene med hovedoperaterene har Autaretur ead
kunnskap om deler av gjenbruk- g gjenvinningsprosessen.
Deler av avfallet gar til videre behandling i spesialiserte gjen-
vinningsselskaper. Autoretur har ikke detaljert oversikt aver
sluttbruken av avfallsproduktene fra disse selskapene?, og

derfor er miljgregnskapet for denne delen av varestrammeni
sterre erad basert pd anslag.

Ifigur3.aerdet tegnet enstiplet linje rundt biloppsamlings-
plasser oe fragmenteringsanlece for &8 markere erensesnittet
mellom Autoretur/hovedoperaterene og andre aktarer som
behandler kasserte biler.

Bilvrak

iloppsamlingsplasser:
Miljesanering

Demontering deler
Flatpressing

Dekk og batterier
til gjenvinning

Deler og vaesker
til gjenbruk

Fragmenteringsverk:
Magnetisk metall FIUff til
kke-magnetisk metall
Fluff + Annet avfall

Metaller til

gjenvinning gjenvinning

Fluff og annet avfall
til deponi

Fieur 3.1: Prinsippskisse av varestrammen. Stiplet linje markerer
erensesnitt mellom leverandarer av bilvrak, hovedoperaterene 0g
mattakere av avfall til viderebehandling og sluttdisponering.

Metaller viktigst, og ekende andel heyverdi metaller
Metaller - oe spesieltjern/stal - utejer den viktieste bestanc-
delenibiler. Andel metaller av bilers totale vekt utejer ca 75
prosent. Peahaey vektandel og metallenes verdived gjenvinning,
har det tradisjonell vaert fokus pa metallene ved sanering av
bilvrak. Aluminium og magnesium erstatterigkende erad stal.
Ettersom disse metallene erlettere enn stdl, bidrar dette til
redusert vekt og dermed redusert drivstofforbruk. Aluminium
0e magnesium har 0gsa andre nyttige egenskaper sammen-
liknet med stdl, bl.a enklere bearbeiding tilkompliserte deler og
mindre korrasjon.

Store endringer i sammensetningen

Ifolge GDA® erbruken av aluminiumibiler mer enn firedoblet |
lopet av de siste 30 drene. Pa 7o-tallet ble aluminiumiferste
rekke bruktifelger, men etter hvert er aluminium ogsa tatt
brukistorskalaimotorer oggirkasser. De siste drene har det
0esd vaert ensterk skningi bruken av aluminiumi karosserier,

? Avfallsforskriften stiller heller ikke krav om slik oversikt.
10 Gesamtverband der Aluminiumindustrie eV (GDA)
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oe flere ulike kilder antyder at det i dag brukes opp mot 160
Kilo aluminiuminye biler.

De fleste vrakbiler som leveres inn er produsert mellom
1995 08 2000. | denne perioden var gjennomsnittsinnholdet
av aluminium i nye biler omtrent 8s kilo (basert pd anslae
fra GDA).

Magnesium

De siste arene har bruken av maenesium i nye biler 0253
okt menigjennomsnitt er mengden fortsatt mindre ennio
kilo pr. produsert bil.

@kende andeler av andre révarer

I tillege til metaller innehalder bilvrak bl.a glass (2-3 prosent
av bilens vekt), plastivarierende menede (isolasjons-
materiale, lim, karosserideler) og tekstiler.

Et bilvrak inneholder ogsd ulike miljeeifter. Primaert er dette
ulike vaesker sam bensin, diesel, bremsevaeske, frostvaeske
etc. Avtapping og forsvarlig behandline av disse vaeskene er
en viktig del av avfallsbehandlingen.

Elektroniske kompaonenter som benyttes i biler kan
innehalde tunemetaller og bromerte flammehemmere.
Meneden elektroniske komponenter (kretskort) i nue biler
er vesentlig sterre ennieldre biler, og dermed er det mulig
at disse stoffene aver tid vil utgjere et starre problem.
IMepex undersaekelse av bilvrakiz2om fant maniejennom-
snitt 1ke kretskartivrakbilene, men man henviser samtidie
til andre kilder som hevder at vekteninyere biler kan veere
opp mot 3 ke Mepex fant atinnhaoldet av bromerte
flammehemmere (reaktiv TBPPA) og bly varierte mellom
0,509 2 prosent. Men 0esd om meneden kretskort eker er
det ikke nedvendigvis slik at mengden miljggifter oesa aker,
ettersom kravene til miljggifter oesa i disse produktene er
blitt skjerpet over tid.

Mepex fant 0gsa forholdsvis heye verdier av bromerte
flammehemmere i setetrekk, oe daspesielt i asiatiske biler,
hvor disse stoffene utgjorde 1,5-3 prosent av vekten av
setetrekkene.

3.3 Antall kjeretey behandlet

134.100 bilvrak levert biloppsamlingsplass 0g128.721 mottatt
ved fragmenteringsanlegg i 2013

Totalt ble det levert134.100 vrakbiler med en snittvekt
pa1.148" kilo pr. bilvrak ved biloppsamlinesplassene som
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har avtaler med Autaretur Dette er 5.379 flere vrakbiler
ennhvasom ble registrert mottatt ved fragmenterings-
anlegeene i samme periode. Forskjellenkan bl.a bestd i at
manege har levert gamle biler til vraking erunnet den akte
vrakpanten, men at biloppsamlingsplassene ikke har hatt
kapasitet til a behandle alle disse i 2013.

Vilkdret myndighetene har sattiAutoreturs eadkjenning
forutsetter enreturerad pé minst 95 prosent. Retureraden
2013 var108,7 prosent, dvs. andelen vrakbiler i forhold til
endring i bilbestanden fra 2o12-2013. 1 2012 var returgraden
98 prasent, dvs. at det har veert en ikke ubetydelie akning i
returgraden. @kningen beror mest sannsynlig pa ekningen
ivrakpanten, sam har gittincentiv til & levere kasserte
Kjeretayer som ble avregistrert langt tidlieere. Beregnings-
metadikken erslik at det er stor usikkerhet knyttet til
returgradenidet enkelte &r. Det er derfor nedvendie & ha et
visst tidsperspektiv pd maline av retureraden, for & sikre at
ikke tilfeldiee variasjoner spillerinn. Gjennamsnittlig retur-
grad for perioden 2007-2013 var 99,8 prosent.

Med hensyn tatt til Autareturs andel av produsentansvaret,

som tilsvarer medlemmenes impartandel og sam var lik 84
prosentie013, har Autoretur overoppfylt kravet til retur-
erad medi6 prosentenheter (dvs. at man i 2013 oppnadde en
returerad pd m prosent).

3.4 Biloppsamlingsplasser

Biloppsamlingsplassene miljesanerer, tar ut deler og
presser vrakene

Biloppsamlingsplassene er mottak for biler som siste
eier ansker levert til vrakine. Konsesjon for drift av en
biloppsamlingsplass er bl.a betinget av en forpliktelse til
mottak av bilvrak fra alle som ensker & levere.

Ved biloppsamlingsplassene utferes tre arbeids-
operasjaoner med hvert vrak:

1. Miljesanering (fjerning av vaesker og farlig avfall)

2. Uttak av deler, demontering av dekk og felger

3. Pressine/klargjering av vrak for transport til
fragmenteringsanlege

| 2013 utgjorde punkt10g213.212 tann.

Miljesanering

Miljgsanering bestar i avtapping av drivstoff og andre
vaesker, samt demantering av batterier, katalysatorer og
andre deler som inneholder miljgeifter. Totalt ble 4.409 tonn
miljesanertizo13. For en mer detaljert beskrivning av denne
prosessen vises til kapittel 4.

Demontering av felger og dekk pa biloppsamlingsplasser
Feleer oe dekk demonteres pa biloppsamlinesplassene. | tillegg
tileummiog metalletifeleen, fiernes blylodd som er brukt til
avbalanserine.

Videre behandling av dekk og felger hos spesialiserte
returselskap

Mottakerne av kasserte dekk (Norsk Dekkretur og Nocas
AS) sorterer dekkene for gjenbruk, material- og energi-
gjenvinning. Personbildekk blir ikke lenger regummiert
(av markeds- oe trafikksikkerhetshensyn), mens |
astebildekk regummieres gjennomsnittlig 2,5 ganger.

30 prosent av dekkene materialgjenvinnes, resten
energigjenvinnes

Noen dekk benyttes til skytematter, mens mesteparten av
kasserte dekk kvernes til og brukes til nye produkter eller
isteyvoller. Granulerte dekk benyttes for eksempel som
underlag for kunsteress eller blandes i asfalt.

Dekkene kan 0gsa benyttes som fossile energibaerere og
benyttesidagsom brenselisementavner, til erstatning
for kull. Ifelee registreringer i Autostat gikk 30 prosent av
dekkene til materialgjenvinning i 2013 08 resterende 70
prosent til energigjenvinnine.

Deler

Itillegg til felger og dekk, demanteres ulike deler fra biler
som leveres til vrakine. Demonteringen gjeres med sikte pa
salg av brukte deler. Motorer, karosserideler og girkasser
er deler som ofte demonteres. | Autostat er det registrert
2.268 tonn demontert deleri2013.

I tillege viser bereeningene i rsrapporten at det tas ut i
gjennomsnitt 66 ke deler prbilvrak fer biloppsamlines-
plassene, hvilket tilsammen utejer 8.443 tonn.

Dette antas vaere ulike typer av deler som ear til ombruk.
Deler som demonteres gar til ombruk, 0g antas 0esa & bidra
pasitivt til lennsomheten ved biloppsamlinesplassene.

Totalt ble det levert 134.100 vrakbiler med en snittvekt

pa 1.148 kilo pr. bilvrak ved biloppsamlingsplassene
som har avtaler med Autoretur.

Pressing og transport

Fer vrakene transporteres til videre behandling, presses
de flate pabiloppsamlingsplassene. Gjennomsnittsvekten
av vrakene etter demantering av deler og felger og milje-
sanering, levert til fragmenteringsanlege var i 2013 985 kilo.
Sam nevntover er 66 ke prbilvrak ikke neermere forklarti
Autoreturs arsrapport, men forutsettes a veere ulike deler
som tas ut fer bilen ear til miljesanering ved en bilopp-
samlingsplass®.

3.5 Fragmenteringsanlegg

128.721 biler til fragmentering
De 9 fragmenteringsanleggene mottok i 2013 til sammen
128.721 biler med en gjennomsnittsvekt pa 98s kilo.

Fraksjoner ved fragmenteringsanleggene

Ved fragmenteringsanleggene kjares flatpressede vrak
cjennom metallkverner (shreddere). Fra metallkvernene
kommer vrakene ut ismabiter som delesi fire fraksjoner:

1. Magnetisk metall (stal)
2. Ikke magnetisk metall
3. FIuff (lettfraksjon)

4. Annet

Skrapstal er viktigste fraksjon

Med 687 kilo pr. bili ejennomsnitt utgjer skrapstal den
klart starste fraksjonen fra fragmenterinesanlegeene.
Skrapmetall brukes som ravare for framstilline av nytt
stal (materialgjenvinning), oe dermed har prisene pa stal
oe skrapmetall avgjerende betydning for lennsomheteni
returordningen for bilvrak. Alt stdl materialgjenvinnes.

11 Registrert vekt (vognkort) fratrukket vekt drivstoff (40 kilo) tillagt vekt av et komplett
sett vinterhjul (32 kilo).

12 Denne andelen er vesentlig sterre en tidligere &r, men kan forklares at man tidligere
feilaktig har redusert bilens egenvekt med ferervekten (75 kg), dvs. at en sterre andel av
vraket g3r til ombruk enn tidligere antatt.
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Ikke magnetisk metall

lkke magnetisk metall utgjer gjennomsnittlie 46 kilo pr.
vrakbil, men det er noen variasjoner mellom de forskjellige
fragmenteringsanlegeene. Vanlie prosess er at metall
skilles fra andre bestanddeleri et flyt/synk-basseng. Dette
erenblanding som vil bestd av bl.a aluminium, kobber og
sink, og som ear til videre behandling og gjenvinning. Alle
metaller som kommer ut av denne prosessen i 2013 eikk til
materialgjenvinnine. | miljgreenskapet er det forutsatt at 5o
prosent avikke magnetiske metaller som tas ut pd
fragmenterinesanlegeene er aluminium.

Fluff

FIuff er restavfall fra metallkvernene og bestéar bl.a av elass,
tekstilfibre og plast. Mengden av fluff utejorde i 2013 gjennoms-
nittlie 2eskilo pr. vrakail.

FIUff fra fragmenteringsanlegeene energigjenvinnes eller
deponeres som restavfall [ 2013 gikk 92 prosent av denne
fraksjonen tilenergigjenvinning, mens resten ble deponert, dvs.
atikke noe av denne fraksjonen ble materialejenvunnet. Dette
kan forklares ved at fulkesmennene ikke leneer godkjenner den
matensom tidligere er blitt brukt for & materialejenvinne fluff.

Annet

"Annet” eller "seppel” som fragmenteringsanlegeene benevner
denne fraksjonen er restfraksjon som enten ear til enerei-
ojenvinning eller leveres til deponi. Noe av dette bestar av
flytende produkter fra flyt/synk-anlegget, som plast og tekstil-
fibre. | 2013 utgjorde dette i gjennomsnitt 27 ke pr. vrakbil, og alt
gikk til depani.

3.6 Totale mengder og disponering

148.800 tonn avfall behandlet

Inkludert disponerine ved biloppsamlingsplasser blei alt
140.021 tonn avfall behandlet av Autoreturizoi3. Itilleeg ble
8.443 tonn deler tatt ut tilombruk fer biloppsamlings-
plassene. | figur 3.2 vises hvardan sluttdisponering av
avfallet fordeles pd hovederupper.
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Fieur 3.2: Sluttdisponering av bilvrak i 2013, fordeling etter anvendelse.

1n.500 tonn gjenbrukt

Dreye 11.500 tonn, 8 prosent, av vrakede kjeretayer gikk til
ombruk i 2013. Av dette ble 3.110 tonn demontert pd bilopp-
samlinesplassene, mens 8.443 tonn ble demantert far
biloppsamlingsplassene. | ferste rekke er dette bildeler som
demonteres 0g videreselges, men 0gsad mye av vaeskene
som tappes ved miljgsanering ear til ombruk.

Ombruk av deler er gkonamisk motivert. Det samme gjelder
ombruk av avtappede veesker fra miljgsanering.

100.500 tonn materialgjenvunnet

100.500 tann, 68 prasent, av kasserte kjeretey gjennom Au-
toretur eartil materialgjenvinning Mesteparten av det som
gjenvinnes er metaller frafragmenteringsanlegg (vesentlig
jern/stél, men ogsa aluminium, kobber mm) og fra feleer, men
0esd eummi fra bildekk ear til gjenvinnine.

For metallene - og seerligjern/stal - er gjenvinnine ekanomisk
motivert, men svineende priser pa skrapjern gjer at lennsom-
heten varierer. Gjenvinning av eummi fra bildekk antasiliten
erad abidra tilekanamisk lannsomhet, men er noe som gjenn-

omferes fordi myndighetene ikke tillater at kasserte dekk
leeees pa deponi.

30.700 tonn energigjenvunnet

30.676 tonn (21 prosent av samlet menede) av kasserte kjoretay
oartilenereigjenvinning. Denne andelen har gkt betraktelie

fra 2010, og arene fer det, sannsynligvis fordi at meneden fluff
oe annet fra fragmenteringsanlegeene som gar til enereigjen-
vinning har ekt. Om dette er enreell ekningeller til sterste delen
beror pdbedre registrerine av materialstremmene er usikkert.
Mulige forklarineer kan oesa vaere vesentlie lavere priser for
levering av avfall til enereigjenvinnine de siste arene, og en
innstrammine i kravene til metade for materialgjenvinning.

Autoretur oppnddde i 2013 en samlet gjenvinningsgrad pé

96,1 prosent hvorav 21 prosent energi-gjenvinning,

og 76 prosent materialgjenvinning (inkl. ombruk).

Samlet resultat ligger godt i overkant av myndighetskravet
pé hhv 85 prosent gjenvinning.

5.700 tonn deponert

5.740 tonn (4 prosent av samlet mengde) leveres til deponi.
Mesteparten av dette er restavfall fra metallkverner og synk/
flytbehandline.

Samlet gjenvinningsgrad

Som vist over oppnadde Autoreturizo13 ensamlet
gjenvinningserad pd 96,1 prosent hvorav 21 prosent
energi-gjenvinning, 0g 76 prosent materialejenvinning
(inkl. ombruk). Samlet resultat lieger eodt i overkant av
myndiehetskravet pd hhv 8s prosent gjenvinning, mens
det fortsatt ejenstdr noe for kravet om 8o prosent
materialejenvinnine. Det betyr at det 0esa ejenstar en eod
del for dna nye krav til gjenvinnineg som gjelder fra1.1.2015,
hvor 95 prosent skal gjenvinnes ag hvor materialgjen-
vinning skal utgjere minst 85 prosentpoene.
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Utslippsbesparelsen ved gjenvinning er beregnet til mellom

1,1 0g 1.3 kilo CO2 prkilo jern eller stal.
Samlet CO2-besparelse ved Autoreturs gjenvinning av
jern og stél er beregnet til 108.200 tonn i 2013.

4. Miljeregnskapet

Innhold i dette kapitlet: Med utgangspunkt i avtalene og
varestremmene - slik de er beskrevet i kapittel 3, ser vi
i dette kapitlet naermere pa miljeeffekter av Autareturs

virksomhet:

» behandling av miljegifter (avsnitt 4.1)
» redusert energiforbruk og CO2-utslipp (avsnitt 4.2)

Grunnstammen i miljeregnskapet

Grunnstammen imiljereenskapet er varestremmene slik de er
beskrevetikapittel3.Ved utarbeidelse av miljgregnskapet oe
miljpreenskapsmodellen, bearbeides data med sikte pa &:

a.Kartlegee ressursbruki Autoretursystemet, bl.a undersake
om det er eksterne kostnader (for eksempel knyttet til trans-
port) som berinkluderes i et miljgregnskap.

b. Analysere eksterne kostnader, energiforbruk og foru-
rensning ved Autareturs energi- og materialgjenvinning sam-
menliknet med tilsvarende ved produksjon av primaerravarer.

c.Etablere koblineer (faste koeffisienter) mellom antall mot-
tatte bilvrak og "praduksjon” av varer for ombruk og gjenvinning
samt miljekonsekvenser knyttet til denne aktiviteten.

Forutsetter fast sammensetning

For & forenkle miljereenskapet, baseres modellen pé faste
sammenheneger mellom volum av ulike hovedgrupper til
maottaksanlegeene og volum av ulike avfallsgrupper fra
behandlingsanlegeene.

Volumbereeningene baseres i hovedsak pd Autoreturs
arsrapport for 2013 over innsamling og behandling av
kasserte kjgretey, kamplettert med materialstremanalyse
ojennomfert av Norsas pd oppdrae fra Autoretur hesten
2010.

Arsrapportem oe materialstremsanalysen gir ikke alltid
sammenfallende resultater. | dette arbeidet velger vi
hovedsakelie & gjennomfare beregnineene pa erunnlag av
datafra arsrapporten.

4.1 Forsvarlig behandling av miljegifter

Fere var - prinsippet og direktiver og regelverk
Noree har ambisiese malsettinger for kjemikaliepolitikken o
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byeeer palitikken p& fere-var-prinsippet; Det skal iverksettes
tiltak for & redusere eller eliminere enidentifisert konkret trus-
sel frakjemikalier selv omkunnskapserunnlaget er usikkert.

Styrket kjemikalieforvaltning

EUs nye kjemikalieregelverk REACH (‘Reeistration, Evaluation,
Authorisation of CHemicals”) tradteikraftihele E@S-omradet

fra1.juni2008. REACH omfatter registrering (inkl preregistre-

ring), vurdering samt gadkjenning, beerens-ninger og forbud om

bruk av ulike kjemikalier.

Formalet er & skaffe mer kunnskap om et sterre antallkjemiske
stoffer, og begrense bruken av de mest skadelige stoffene slik
at mennesker oe det ytre miljget far bedre beskyttelse. I tillegg
farindustrieniE@S-omradet mer ansvar for sine kjemikalier.
REACH vilhaenimplementeringsperiode painntil 11 ar, og full
nytte av regelverket vil derfor tidligst bli synlig fra 2018.

Kostnadskrevende behandling

Miljgsanering krever manuellinnsats oe er dermed en kostnads-

krevende prosess. Risikoen og konsekvensene som feleer av
sprednine av miljgeifter forsvarer imidlertid kastnadene ved
miljesaneringen.

Ikke samsvar mellom materialstremanalyse og rapport om
farlig avfall

Biloppsamlinesplassene rapportererinnsamlede volumer farlig
avfalltilfylkesmannsembetene. I tabell 4.1 vises bereenet 08

Type avfall Beregnet Registrert Behandling
(kg) (ke)

‘ Bensin 1223475 600422  Ombruk/energigjenv. / deponi
[ Diesel 101953 194 895 Ombruk / energigjenvinning ‘

Frostvaeske 680796 246 219 Ombruk / materialgjenvinning |
FKjolemedium - 3425 Ombruk

Spylervaeske 205456 94 635 Ombruk
FremseVste 39623 15606 Ombruk

Spillolje1 550 459 692677 Materialgjenv./energigjenv.
Fpillalje 2 - 47985 Energigjenvinning

Oljefiltere 70430 47042 Energigjenvinning
FOUeavfall fraoljeutskiller - 181510 Energigjenvinning

Bilbatterier (blyakkum.) 1851463 1992679  Energigjenvinning / deponi
FKatalgsatorer - 284 600
[ Kvikkselvholdige komp. - 216 Annen behandling

SUM 4723 655 440191

Tabell 4.1: Oversikt over mengder av ulike typer farlig avfallbehandlet i
2013 Tonn

registrert menede av ulike typer farlie avfall i 2013.

Avvikene er seerlie stare for bensin, frostvaeske og spyler-
vaeske. Det er naerligeende & anta at disse varene kan vaere
underregistrert, idet dette er varer som har bruksverdived
biloppsamlinesplassene og dermedinnearivareforbruket ved
anleeeene. P4 den andre siden er det flere fraksjoner hvor
registrert menede er starre enn beregnet, for eksempel diesel
oe spillolje. Vivelger & basere miljaregnskapet pa faktisk
registrerte mengderi2013.

Hey andel gjenvinnes eller ombrukes

Avfallet fra miljesanerineen ear til ombruk (38 prosent)
materialgjenvinning (38 prosent) eller energigjenvinning
(22 prosent). Bare 2 prosent ear til deponi eller annen
behandline.

4.2 Gjenvinning gir redusert forbruk av
energi og sparer naturressurser

Flere malsettinger

I tilleee til & sikre en forsvarlie behandling av miljeeifter

(farlie avfall), er det en malsettine at behandlineen av kasserte
kjgretey skal bidra til:

e reduserte avfallsmengder til deponi

» mindre forbruk av nye révarer

« redusert energiforbruk (og derigjennom mindre utslipp
avklimagasser)

Ved materialejenvinning spares enerei fordi omsmelting av
metallskrap krever mindre energi sammenliknet med
produksjon basert pa jomfruelig materiale.

Vedenereigjenvinning utnyttes enereieniavfalletistedet for
at dette ear til deponi. Videre kan avfallet erstatte andre mer
forurensende enereikilder.

Foredling gir inntekter

Vedsiden av miljgaspektet, bidrar foredlingen av avfallet til
nue rdvarer 0esa til & dekke deler av kastnadene ved avfalls-
behandlingen.

Varierende verdi ved sluttbruk pavirker kostnadene
i retursystemet

Mesteparten av behandlingskastnadene dekkes idag av
inntekter ved avsetning av fraksjonene til sluttbruk.

Perioder med fallende priser pa fraksjonene har gjort det
nedvendie ainnarbeide en earantert minstepris for dsikre en
tilfredsstillende ekonomiiretursystemet. | 20131a prisen pa
skrapjern pa et niva som ikke gjorde det nedvendig med
utbetaline av minstegaranti.

Jern og stél: 108.200 tonn COz spart

Med dreye 90.100 tonn utgjer jern g stal den viktieste frak-
sjonen. Dette tilsvarer 61prosent av den totale avfallsmengden
kasserte kjaretey og utejer knappe 9 prosent av alt metallskrap
somgjenvinnesiNarge.

Utslippsbesparelsen ved gjenvinning er beregnet tilmellom 1,1
oe1,3kilo COz prkilojerneller stal4. Samlet CO2-besparelse ved
Autoreturs gjenvinning avjern og stal er beregnet til108.200
tonniao13.

Enereibesparelsen ved gjenvinning avjern og stal er bereenet til
4,4 kWh pr.kilo jern sammenliknet med utvinning av rajern.
For 2013 utgjer besparelsen 397 GWh.

Aluminium og andre metaller: 39.500 tonn COz spart
Enandel av feleene som faleer vrakbilene er aluminiumfeleer,
Beregnet totalvekt for aluminiumfeleeri2o13 var 623 tonn.

I tilleeg utejar aluminium en stor andel av ikke-magnetiske
metaller fra fragmenteringsanlegeene. Tilsammen 5.960 tann
"ikke-magnetiske metaller” er beregnet sendt til material-
gjenvinning fra disse anleggene. | denne mengdeninngar bade
aluminium, kobber, magnesium og andre metaller som brukes
ibiler. Som erunnlae for bereening av anslag pa spart energi-
forbruk og sparte CO2-utslipp anslar viat aluminium utejer so
prosent, mens vifor den resterende mengden velger samme
faktorersomforjern.

Gienvinning av aluminium gir en energibesparelse pd 38 kwh

pr. kilo og enberegnet reduksjoni COz-utslipp pa1okilo pr. kilo.
Det betyr at materialgjenvinning av aluminium i felger og fra
fragmenteringsanlegeene reduserte CO2-utslippen med 36.000
tanni2013, og sparte 137 GWh. Besparelsen fra de andre ikke-
magnetiske metallene er3.580 tonn CO2 0g13 GWh.

13 Basert pd Norsas materialstremsanalyse fra 2010
14 Forutsetninger hentet fra rapporten "Klimanytte av gjenvinning” (Bergfald & Co AS) som
igjen baseres p3 arbeider utfert bl.a avAotervinningsindustrierna i Sverige, se vedlegg 2 for
en narmere beskrivning av forutsetningene.
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Ombruk: 11.000 tonn COz spart

Bildeler som plukkes av bilvrak oe videreselges som brukte
bildeler forutsettesidette arbeidet & ei samme energi-
besparelse som det som oppnas ved ormsmelting avjern.
Dette betyratombruk av delerizo3 sparte1o0.8o0 tonn CO2
0240 GWh.

Ombruk av oljeprodukter gir energibesparelser pd7 GWh
Ved ombruk og enereigjenvinning av oljeprodukter oppnas
detikke noen COz besparelse, men mankan likevel regne med
en energibesparelse, siden det brukes gjenvunnetistedet for
primeer energi. Miljgsanerte oljeprodukter utgjer draye1.800
tonn, hvilket tilsvarer 7 GWh spart.

159.000 tonn COg, tilsvarer utslipp fra 7o0.500 biler i lapet av
etar

Samlet bidrar spart enereiforbruk ved gjenvinning til en reduk-
sjoniCOz-utslipp pd narmere 159.000 tonni 2013 (forutsatt bruk
av oljeismelteprosessene). Dette tilsvarer det arlie klimautslip-
pet for 70.500 biler med en &rlig kjarelengde pd 15.000 kilometer
og utslipp pd 150 2/km.

Verdi tilsvarende 5,5 mill. kroner basert p& dagens kvote-
pris ....eller127 mill. kroner basert p& beregnet framtidig
kvotepris

Utslippskvater for CO2idet Europeiske kvotemarkedet (EUETS)
blei2013handlet for mellom 2,502 5€pr. tonn (tilsvarende
mellom 20 0g /0 kroner). Prisen var lavest vedinngangen til 2013,
men stabiliserte see mot slutten av aret rundt 4,5€. Palengre
sikt er det ventet at prisen pa COz-kvoter vil kunne stige bety-
delie, forutsatt at det Iykkes & oppna eniehet om internasjonale
beerensninger. Det erimidlertid stor usikkerhet og stort sprik
mellom forskjellige anslag pa framtidig kvatepris, menjolenger
tid det ear fer man nar en internasjonal enighet dess dyrere vil
detveere. Klimakur (2010) legeer for eksempel til erunn at kvote-
prisenvilveere 4o Euroi 2020, tilsvarende dreye 300 kroner
skende til 8oo kroneri 2030, mens senere anslae pa nedvendig
kvoteprisi2oz20 er over1.000 kroner.

Med kvotepris pa 40 kroner/tonn, tilsvarer utslippsreduk-
sjonen som ble oppnaddireei av Autoreturizoiyenverdipd 6,2
mill. kroner pr. &r.Med dagens kvotepris pa ca 4€ (o kroner) er
verdien s, mill. kroner.

15 De fleste smelteverk er tildelt gratiskvoter, men m3 kjepe tilleggskvoter ved hayere
forbruk - og har tilsvarende muligheter til § selge kvoter ved lavere forbruk.

18Hvor mye av dette som er henholdsvis elektrisitet og varme avhenger av energimiksen
ved produksjonen av ravarene, men for 3 beregne energibesparelsen har det ikke noen be-
tydning hvilken energiform som spares. Dette har imidlertid betydning for CO2-besparelsen,
og er felgelig tatt hensyn til i beregningen av sparte CO2-utslipp.
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Denne verdien reflekteres (ihvert fall delvis) i prisene pa skrap,
fordismelteverkiland som omfattes av Kyotoavtalen ma dekke
sitt energiforbruk gjennomkjep av utslippskvoters. Basert pa
bereenede kostnader ved a tilpasse utslippene til EUs fastsatte
malom 20 prosent reduksjon i utslippene av klimaeasser innen
2020, sammenlignet med 1990 (Boo kroner/tonn), er verdien av
besparelsen naermere 127 mill. kroner pr. ar

590 GWh spart energi
Samlet tilsvarer energimengdene som spares ved
Autoreturs gjenvinning av energi og materialer ca. 5oo GWhe.

Dette tilsvarer energiforbruket for omtrent 28.000 hushald-
ninger, men utgjar samtidie ikke merenn ca o,5prosent av det
arlige forbruket av elektrisitet iNoree.

Transport av kjeretey og fraksjoner

Avfallsbehandlingen krever 0gsa enerei, bdde ved transport

av dekasserte kjgretayene til behandling i fragmenterings-
anleegene oe ved transport av de forskjellige avfallsfraksjonene
til videre behandline. Med strengere krav til behandling av av-
fallet, vil oesd enereimenegden som ear med til avfallstransport
gke. Med dagens avfallsbehandling er energiforbruket ved
transport sveert beskjedent i forhold til oppn&dde besparelser.

Bildeler som plukkes av bilvrak og videreselges som brukte bildeler
forutsettes & gi samme energibesparelse som det som oppnas ved

omsmelting av jern. Dette betyr at ombruk av deleri 2013
sparte 10.800 tonn CO2 ag 40 GWh.




>. Vedlegg

Vedlegg 1: Globalt oppvarmingspotensial

Enrekke easser bidrar tilklimaendringer. De viktigste erinklud-
ertiKyotoprotakollen oe omfatter bl.a CO2, CHa, N20, HFK PFK
02 SF6. I Kyotoprotokallen er disse gassene veiet sammenien
"kurv'med enomregningsfaktor som kalles elobalt oppvarm-
inespotensial, forkortet GWP (Global Warmine Potential). GWP
er bereenet avFNsklimapanel og er vedtatt bruktiforbindelse
med oppfaleing av Kyoto-protokollen.

GWP avheneer av hvilken tidsharisont somlegges til erunn.
Dette har ssmmenheng med at noen gasser har en kort levetid
iatmasfeeren, mens andre easser har en meget lang levetid.
Metan har enrelativt kort levetid (ejennomsnittlig12 &r), mens
PFK har enlevetid p&d manee 1000 ar. | Kyoto-protokollen ble det
bestemt at GWP bereenet med en tidshorisont pd 100 ar skulle
legees til erunn for beregning av utslipp oe oppfullelse av vedtak
om utslippsreduksjoner.

| tabell\V3.1vises en oversikt over ulike klimagassers levetid |
atmosfeere

COe2, CHy oeNa0 er naturlige drivhuseasser, men hvor konsen-
trasjonenhar ekt betydeligilgpet av de siste 200 ar som folee
av menneskelig pdvirknine. De evrige gassene erindustrielt
framstilt.

KFK1 0g KFK12 ble fram til midt pd1ggo-tallet bruktikjelekrets
(KFK12) ogiisolerende skum (KFKw) i kuldemebler. KFK-gas-
sene harikke veert tillatt produsert eller brukt siden1.1.1996.
Hovedarsaken til forbudet var gassens evne til & bryte ned ozon
istratosfaeren, men det framedr av tabell V2.1 at eassene oesa
bidrar til elobal oppvarmine.

Klimagass Levetid

Co2 Karbondioksid 50-200 1 1 1

CHy Metan 12 56 21 6,5 1
N20 Dinitrogenoksyd (lystgass) 120 280 310 170

CFCI3 Triklorfluormetan (KFK11) 50 5.000 4.000 1.400 1
CFaClz Diklordifluormetan (KFK12) 102 7.900 8.500 4.200

HFK Hydrogen Fluor Karbon 14,6 3.400 1.300 420 1
CFy Perfluorkarbon PFK 50.000 4.400 6.500 10.000

CaFé6 10.000 6.200 9.200 14.000 1
SF6 Svovelheksafluorid 3200 16.300 23.900 34.900

Tabell\V1.1: Globalt oppvarmingspotensial (GWP) for easser som omfattes av Kyotoavtalen.
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Vedlegg 2: Energiinnhold og sparte
COz-utslipp

Materialgjenvinning oe enereiejenvinnine bidrar til & redusere
behovet for bruk av primeermateriale og primeerenergi.
Gjenvinning kanderfor ogsad bidra til reduserte utslipp av
klimagasser.

Kilo spart COz pr. kilo gjenvunnet
energi
o) Material- Energi- Deponi®

gjenvinning  gjenvinning

Aluminium

Kvikksalv

Plastikk - energigjenv.

Tabell \VVe.1: Beregnet spart enerei og sparte CO2-utslipp.
Sparte COz-utslipp beregnet under antagelse om at besparelser
reduserer forbruket av oljebasert energi).

Samlet bidrar spart energiforbruk ved gjenvinning til en reduksjon

i CO2-utslipp pd neermere 159.000 tonn | 2013. Dette tilsvarer det
arlig klimautslippet for 70.500 biler med en arlig kjarelengde
pé 15.000 kilometer og utslipp pd 150 g/km.

For metaller er beregnet gjenvinningsgevinst primeert knyttet
til at det forbrukes vesentlie mindre energi ved omsmelting av
skrapmetall (sekundaermetall) sammenliknet med den energien
som medear til framstilline av primaermetaller. Vihar ikke
funnet eode datakilder for energibesparelser ved gjenvinning
av bly eller kvikkselv. Mengdene av disse metallene er
beskjedne. Far disse metallene og eruppen ‘Andre metaller”
-somutejer enlangt sterre mengde - brukes samme verdier
som forjernogstal.

Ved eneregigjenvinning av trevirke og plastmateriale frigjares
COz. Energiinnholdetiplast er omtrent det samme somi
fyringsolje, viregner derfarikke spart COz2 av energigjenvinning
av plast. Vikan likevel reene med en energibesparelse, siden det
brukes gjenvunnetistedet for primeer enerel.

For trevirke er situasjonen en annen, fordi kretslgpet for
trevirke erkartere. Nar gjenvunnet tre erstatter olje regner vi
derforbade med spart energiog spart CO2 selv om det oesd er
CO2-utslipp ved forbrenning av trevirke. For tre oppnas 0gsa
entillecesbesparelse fordi enved forbrenning unnear metan-
utslipp som feleer av rétnende trevirke.

Omregningsfakto

1liter olje =10,3 kW
1kiloolie=1165lite
1kilo COztilsvarer

17 Tallene for kilo spart CO2 pr. kilo gjenvunnet kilo avfall i tabellen er hentet fra rapporten
"Klimanytte av gjenvinning” utarbeidet av BergfaldCo p3 oppdrag fra Norsk Industri,
Norsk returmetallforening og Norsk returpapirforbund. Denne rapporten henter igjen
informasjon fra en rekke kilder.

¢ Besparelsen her gjelder reduserte utslipp av metan fra deponi dersom avfallet ikke var
blitt gjenvunnet.
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Vedlegg 3: Beskrivelse av virksomheter som
deltar i behandling av kasserte
biler

Eget selskap for dekk: Norsk Dekkretur As

Norsk Dekkretur As ble etablerti1994/95 0g samler hvert &rinn
rundt 4 mill bildekk frahele Noree, noe som tilsvarer merenn
30.000 tonn. Alle typer kasserte dekk hentes vederlaesfritt pg
ca.4.000 steder (dekkforhandlere o.l), inklusive 2 pa Svalbard.
Derfra fraktes de tilNorsk Dekkreturs mottaksanlege hvor de
sorteres far ejenbruk, material- oe energigjenvinning.
Prosessene gir praktisk talt ikke noe restavfall. Bilimportarenes
Landsforenine (B.I.L.), som eier Autoretur AS, har en eierandel
pa 25 prosent iNorsk Dekkretur AS.

Regummiering av lastebildekk, men ikke av personbildekk
Hele dekk leveres til sentralmottak for sortering, kverning,
mellomlagring og videre transpart. Personbildekk blir ikke
lenere reeummiert i Norege (av markeds- og trafikksikkerhets-
hensyn), mens lastebildekk reeummieresisnitt to ogenhalv

Qane.

Skytematter, steyvoller og idretts-/lekeplasser vanlige
bruksformal

A bruke dekk som skytemattererenvanlie form far gjenbruk.
Dekk blirogsdistort omfang kvernet og brukt i nue produkter
eller tilsteydempende formal (steyvoller). Granulerte dekk kan
oesablitilunderlag péidrettsbaner oe lekeplasser eller blandes
inyasfalt. Deter forelapigingen granulatvirksomhet i Norge,
men detkommersnart et anleggi Trollhattan.

Ogsa velegnet til energigjenvinning i sementproduksjon
Dekkene kan oesd erstatte fossile energibaerere i industrien og
brukes idag som brenselisementovner, som erstatning for kull.
Omlag 20 prosent av dekkene ear i dae til slik energigjenvinnine,
dahey forbrenningstemperaturi sementproduksjon gir ead
energiutnyttelse aveummi, med sveert lave utslipp sammen-
lignet med andre forbrenningsanlegg.

Enkelte selskap driver “mellombehandling”
Det finnes flere selskap som samlerinn og leverer dekk til

Dekkretur, oe manee driver ogsa bearbeidine av materialet selv.

Etteksempel er Nocas AS ved Gardermoen, som driverinn-
samling av dekk pa felg, samt bearbeiding og salg av ulike
fraksjoner, hvaorav selve dekkene leveres Dekkretur AS. Naocas
flerner altsdbly 0.a. for feleene knuses, og stal m.m. selges.
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Samlet tilsvarer energimengdene som spares ved Autoreturs
gjenvinning av energi og materialer ca. 590 GWh. Dette tilsvarer

energiforbruket for omtrent 28.000 hushaoldninger.

AS Batteriretur tar hand om batterier

AS Batteriretur bleiiggs etablert av batteriimporterene, fora
tahand ominnsamline og ejenvinning av batterier med miljo-
farliginnhold. Batteriforskriften (idag Kapittel 3 Miljgskadelige
batterieriAvfallsforskriften) palaimporterene ansvaret for
dette.Importerene lgste det ved & gi oppeaven til retur-
selskapet som de selv eier og kontrollerer.

Ordningene har dpen eierstruktur som girimporterene full
kontrollog like vilkar for alle. Deltagelse i ordningene er basert
pa frivillighet. Den som importerer batterier star fritt til & lose
oppeaven paindividuell basis eller gjennom deltagelse i kollektiv
ordning. Selskapene drives nonprofit, oe mélet er lavest mulig
eebyr. Ordningen er pd mange mater altsa noksa lik den
Autaretur har etablert for kasserte kjgretay.

Hovedarsaken til at returordnineen ble opprettet erinnhold

av tunemetalleribatteriene. Bade bly og kadmium er milje-
skadelige tungmetaller. Av den grunn regnes blybatterier o
nikkel - kadmiumbatterier som farlie avfall - en avfallstype som
krever seerskilt handtering.

Selskapet har utarbeidet etiske retnineslinjer for eierstyrine oe
selskapsledelse, der viktige malsetnineer, prinsipper og formal
forvirksamheten er nedfelt.

Biloppsamlernes forening

Norees Biloppsamleres Forenine (MBF) ble etablert 11980, 0g
har pr31/12-2007 80 medlemsbedrifter, representertisamtlige
fylker. Medlemsbedriftene iNBF tar i mot og behandler over

8o prosent av kasserte kjeretey prar. Medlemsbedriftene

iNBF har en todelt drift. Pa den ene siden drives mottak og
miljpsanering av kasserte kjgretey, oe pa den andre siden drives
profesjonell demontering og sale av brukte bildeler fra nyere
skadebiler oe fra vrakbiler.

Kursvirksomhet, markedsplass og politisk
pavirkningsarbeid

Alle medlemmene i NBF er godkjente biloppsamlingsplasser
under Fylkesmannen. NBF oreaniserer kursvirksomhet far
medlemmene, 0gsom medlem iNBF far manbl.a. tilgang til a
kjope markedsplass i delebilkatalogen sam NBF seleer til interne
oe eksterne abonnenter. NBF driver politisk pavirkningsarbeid
forbransjen ag samarbeider med skandinaviske og europeiske
bransjeorganisasjonerifelles problemstillinger.
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