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Sammendrag

Ifelee vilkdrene for eodkjennelse
som returselskap skal Autoretur
saree for hey returerad ved at
minst 95 prosent av alle biler som

avreeistreres for kassering tas
forsvarlie om hand.

Samfunnskostnadene ved
forsvarlie hdndtering av kasserte

kjeretey er beskjedne ndr man
tar hensyn til de verdiene som
lieger | kjereteyene i form av
ulike materialfraksjoner som kan
ojenvinnes og gjenbrukes til ulike

°

ormal.

Hvorfor miljeregnskap?®

Autaretur arbeider for et velfungerende
retursystem for kasserte kjeretay som:
1.sereer for hey returerad

2. sikrer forsvarlig hdndtering av
miljeeifter

3.minimerer avfallsmengden til deponi/
destruksjon, ae bidrar til ekt gjenvinning
4. bidrar til redusert enereiforbruk g
reduserte utslipp av klimagasser
Miljeregnskapet viser hvordan retursyste-
met fungerer, dokumenterer innsatsen 0g
kanbrukes for & formidle betydningen av
retursystemet, samt videreutvikle
systemets funksjonsevne.

Vrakpant og landsomfattende nettverk av
biloppsamlingsplasser bidrar til at bilvrak
ikke blir hensatt i naturen

Ifolee vilkarene for endkjennelse som
returselskap skal Autoretur saree for hay
returerad ved at minst 95 prosent av alle
biler som avregistreres for kassering tas
forsvarlie om hand. Virkemidlene for &
naen hey returgrad er vrakpanten, samt
tilgjengelieheten til biloppsamlingsplasser.
| dagens regelverk fastsettes vrakpanten
av myndighetene. | 2015 var vrakpanten
3000 kroner. Totalt139 biloppsamlings-
plasser serger for at tilejengeligheten

til slike anses som tilfredsstillende i hele
landet, og at prablemet med hensetting av
vrakhilerinaturener minimalt.

Miljesanering ved biloppsamlingsplassene
er nedvendig for & fjerne farlig avfall.
Kostnadene for saneringen forsvares ved
redusert risiko og skader pa miljeet
Kasserte kjeretey inneholder komponenter
oe kjemikalier som klassifiseres sam farlie
avfall. Biloppsamlingsplassene har pdlege
fra myndighetene om & fjerne farlig avfall.
Miljesanering av bilvrakene gjennom
demontering av deler og tapping av oljer
oe kjemikalier sereer for at dette avfallet
blir forsvarlie handtert. Miljgsanering er en
farholdsvis kosthar aktivitet, menrisikoen
for oe konsekvensene av ukontrollerte
utslipp forsvarer kastnadene ved
miljesaneringen.

Gjenvinning av materialer og forsvarlig
handtering av restavfall er viktige
oppgaver...

Tilretteleeging for ejenbruk og gjenvin-
ning av materialer/energi og forsvarlie
handtering av restavfall er Autoreturs
viktigste samfunnsoppeaver. | EU stilles
det stadie streneere krav til forsvarlie
behandline av farlig avfall, oe dette
gjenspeilesidet norske regelverket for
innsamline og gjenvinning av kasserte
kjaretayer.

...0g Vil fortsatt vaere det i mange &r
framover

Selv med en malrettetinnsats for 3
eliminere de mest skadelige stoffene og
redusere bruken av andre miljagifter, vil
detioverskuelig framtid veere behav far
en avfallshdndtering hvar det brukes
ressurser pa forsvarlig handtering av ulike
miljegifter. Det er flere grunner til dette:

* Krav til produktinnhold er skjerpet i

takt med gkende kunnskaper om skade-
virkninger og teknologisk utvikling som
muliegjer produkter med redusert innhald
av miljgeifter.

* Bruk av enkelte komponenter som inne-
holder farlig avfall i kjeretay aksepteres
fortsatt fordidisse eir bedre og sikrere
produkter enndet som (med dagens
teknologi) er mulig uten bruk av slike.

Kostnadseffektiv sortering og gjenvinning
bidrar til lavere kostnader for samfunnet
Samfunnskostnadene ved farsvarlig
handtering av kasserte kjaretay er
beskjedne ndr man tar hensyn til de verdi-
ene som liegerikjeretayeneiform av ulike
materialfraksjoner sam kan gjenvinnes

og gjenbrukes tilulike formal. Videre har
kostnadseffektive sorterines- og gjenvin-
ningsmetoder somer tattibruk de senere
drene bidratt til betydelig verdigkning pa
gjenvunnet materiale.

5600 tonn farlig avfall behandlet
Gjennom sitt nettverk av 139 biloppsam-
linesplasser sorterte Autoretur ut og
behandlet 5 600 tonn farlie avfall i 2015,

Dette tilsvarer 3,2 prosent av samlet
avfallsmengde i Autareturs system.

| 2015 0ppnadde Autoretur 4o prosent
ombruk og 4e prosent materialgjenvinning
av det farliee avfallet. Omlag17 prosent
gikk til energigjenvinning og 1prasent ble
deponert..

97 prosent av materialet i kasserte
kjereteyer ble brukt pa nytt eller gjen-
vunnet som materialer eller energi

79 prosent av kasserte kjeretey (til-
svarende 1240 700 tonn) ble gjenvunnet til
nye materialeri2o1s, hvar metaller utgjer
denklart sterste fraksjonen. Ytterligere
knappe 6 prosent (10 500 tonn), hoved-
sakelig bildeler og vaesker avtappet pd
biloppsamlinesplasser gikk til ambruk. n
prosent av avfallet (20 500 tonn) gikk til
energi-gjenvinning, havedsakelie var dette
kjemikalier fra biloppsamlingsplasser

oe brennbare fraksjoner fra sakalt fluff
(restavfall fra metallkvernene sombl.a
bestar av plast, lim, setestoff oe tekstil-
fibre) sortert ut pa fragmenteringsaniege.

Besparelser i CO2-utslipp tilsvarende

98 ooo personbiler

Autoretur bidroi2ois tilen samlet reduk-
sjoniutslipp av klima-gasser pa 220 000
tonn CO2. Dette tilsvarer dreyt1,5 milliard
kjoretaykm, eller knappe 98 ooo bilers
arlige utslipp med en gjennomsnittlig
kjgrelengde pa 15000 km/ar.

Energibesparelse tilsvarende energi-
forbruk i 42 ooo husholdninger

Gjenvinning av skrapmetall gir vesentlige
energibesparelser sammenliknet med
framstilling av primeermetaller og samlet
besparelse tilsvarer draye 850 GWh enerei.
Dette tilsvarer energiforbruket for
nermere /2 000 Norske husholdnineer.

Stor samfunnsnytte

Store deler av miljenytten knyttet til
handtering av kasserte kjeretey er
vanskelie & tallfeste fordi det maneler
code anslae p& kostnaden for samfunnet
av utslipp av miljegifter og forsepline.
Videre reguleres utslippene av miljggifter

forenstor del gjennom forbud eller
maksimumsverdier og ikke gjennom av-
gifter. Den tallfestede nytten av reduserte
klimagassutslipp avhenger av kostnaden
for utslipp av CO2. Denne kostnaden kan
beregnes basert pd kvotepriseniEUs
kvotemarked for CO2, som varierte fraca
55 ke til 85 kr, med et gjennomsnitt pa 67
krizo1s. Med denne kvatepris tilsvarer
utslippsreduksjonen som ble oppnadd |
regi av Autoreturizois en verdi pd knappe
15 millioner kroner. Palengre sikt er det
ventet at prisen pa CO2-kvoter stieer
betydelig. Klimakurlegger for eksempel til
grunn at kvoteprisen vil vaere 40 Eura

i 2020, tilsvarende dreye 300 kroner.

Dagens system har bade styrker og
svakheter, og vil kunne videreutvikles bl.a.
gjennom felgende typer tiltak:
Foreliggende miljgregnskap bidrar til 3
klarejere b&de retursystemets funksjon og
virkemate, samt de miljgmessige gevin-
stene som virksamheten realiserer.
Dagens system har b&de styrker og
svakheter, ag noen mulige tiltak sam kan
styrke systemeterbl.a:

1.Fere mer jevnlige tilsyn/kontroller, slik at
iverksetting av forbedringstiltak kan skje
raskere og sikre at mest mulie av drifteni
ulike ledd skjerihenhold til gjeldende krav.
2. Opprettholde og aller helst forbedre av-
fallsbehandlingen bl.a. ved bedre sortering
for & etterleve kravet om minst 95 prosent
gjenvinningserad.

3. Videreutvikle oe kankretisere avtalene
med operaterene gjennaom bedre infor-
masjon oe oppfeleine/kontroll ved bilopp-
samlinesplasser og fragmenteringsaniegg,
for & stimulere til mest mulie milje- og
ressursekonomisk gjenvinningialle leddi
systemet.

Utfordringer for @ mete strengere krav til
retursystemet

Autaretur har et havedansvar for punkt
jover, mens offentlige myndigheter ma
spree for at punktivaretas skikkelig, 0g
behandlingsaktaerene har hovedansvar far
punkt 2.

Gjennom sitt nettverk av 139
biloppsamlinesplasser sorterte
Autoretur ut og behandletialt
5600 tonn farlie avfalli2015.
Dette tilsvarer 3,2 prosent av
samlet avfallsmengde i
Autoreturs system.

Autoretur bidroi2015tilen
samlet reduksjon i utslipp av
klima-gasser pd 220 000 tonn
CO2. Dette tilsvarer dreyt
1,5milliard kjereteykm, eller
knappe 98 000 bilers arlice
utslipp med en gjennomsnittlie
kjerelenede pd 15000 km/ar.

/9 prosent av kasserte kjeretay

(tilsvarende 140 700 tonn) ble
ojenvunnet til nye materialeri
2015, hvor metaller utejer den

klart starste fraksjonen.
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1. Innledning

Malsetninger

Autoretur har ansvar forinnsamling
og gjenvinning av kasserte kjereteyer.
Malsettingen er at retursystemet skal:
1. Sikre forsvarlig handtering av
miljegifter

2. Minimere avfallsmengden til deponi
eller destruksjon og legge til rette for
ombruk, ekt materialgjenvinning og
energiutnyttelse

3.Bidra til redusert energiforbruk og
reduserte utslipp av klimagasser.

Formidle betydningen av et velfung-
erende retursystem og bidra til
forbedring av systemet

Hensikten med miljeregnskapet er

& dokumentere Autoreturs innsats
for aivareta sitt samfunnsansvar.
Miljeregnskapet kan brukes bade til &
formidle betydningen av et godt retur-
system for kasserte kjeretey og til &
dokumentere at dette er noe sam-
funnet ber bruke ressurser pa.
Miljeregnskapet er ogsa et verktay
som kan bidrai arbeidet med &
videreutvikle og forbedre retur-
systemet.

Autoretur gnsker & bidra til & utvikle et
mest mulig velfungerende og
ressursgkanomisk retursystem aver
tid, der alle akterers roller og ansvars-
omrader og regelverket for virksom-
heten optimaliseres.

Miljeregnskapsmodell

Hensikten med miljeregnskapet er &
dokumentere Autoreturs innsats far &
na selskapets mal som beskrevet over.
For at milje-regnskapet skal vaere
nyttigiulike anvendelser er det
etablert en miljeregnskapsmaodell som
muliggjer uttak av ageregerte
resultater, for eksempel spart energi-
forbruk knyttet til gjenbruk av
metaller, og hva Autoretursystemet er
i stand til & fa ut av din gamle bil.

Avegrensning til Autoreturs
ansvarsomrader

Autoreturivaretar produsentenes og
norske bilimporterers ansvar for de
produktene de selger etter at deer
blitt avfall. Det er ogsa andre milje-
relaterte problemstillinger knyttet til
kjeretey, men hvor Autoretur ikke har
definert ansvar eller pavirknings-
muligheter. Dette gjelder for eksempel
spersmal knyttet til hvilke materialer
0g produksjonsprosesser som
benyttes ved fremstilling av kjere-
teyene, hvor bilprodusentene har
hovedansvar. Norske aktaerer har bare
marginal innflytelse pa slike forhold,
og selv om Autoretur meter bilprodu-
sentene oginformerer om forhold
knuttet til denne tupe spersmal i
Norge er pavirkningsmuligheten
begrenset. Autoreturs bidrag blir
derfor & samle inn informasjon om
utviklingsarbeid hos de sterste
produsentene og videreformidle dette.
Slike forhold kommenteres derfor ikke
narmere i miljgregnskapet.

Innhold i dokumentet

| kapittel 2 beskrives aktaerer, ramme-
betingelser og utviklingstrekk somer
relevante for Autoreturs virksomhet.
Dette gjelder bl.a. hvardan retur- og
saneringssystemet fungererisin
helhet, nasjonalt og internasjonalt
regelverk, og erovt sett forventede
utviklingstrekk innen dette omradet.
| kapittel 3 gis en aversikt over vare-
stremmer fra mottak til slutt-
disponering og grunnlaget for
miljeregnskapet.

| kapittel 4 dokumenteres behandling-
en av miljegifter og foredling av avfall
til energi og nye ravarer. | tillegg

til totaltall for alt avfall Autoretur
behandler, vises i dette kapitlet ogsa
eksempler pa hvaordan ulike grupper
avfall behandles. Viktige elementeri
regn-skapet er energiforbruk (spart
energi) 0g utslipp av klimagasser.

Organisering av arbeidet
Rapporten/miljeregnskapet er
utarbeidet av Vista Analyse As, ved
Karin Ibenholt. Fra Autoretur har

Erik Andresen ogHarald A. Damhaug
(Albaran AS) deltatt i arbeidet.




2. Rammebetingelser, akterer og utviklingstrekk

Fra ogmed 2007 er hele ansvaret for bilvrakardningen lagt
direkte til bilbransjen, og Autoretur er  dag det eneste operative
returselskapet for kasserte kjeretay.

| dette kapittelet beskrives sentrale rammebetingelser, ulike

aktarer og avtaler, samt noen utviklingstrekk og utfordringer

som gjer seg gjeldende innen feltet. Kapittelet er strukturert

som falger:

e | avsnitt 2.1 beskrives kort overardnede prinsipperinorsk
milje- og klimapolitikk, og histarikken for bilvrakordningen

| avsnitt 2.2 omtales regelverket forinnsamling og
behandling av kasserte kjeretay

* lavsnitt 2.3 beskrives kort situasjonen i nar det gjelder tilsyn
og kontroller

| avsnitt 2.4 gis det en oversikt over viktige aktaerer, avtaler
og ansvarsomrader innen omradet, og

e | avsnitt 2.5 beskrives kart noen utviklingstrekk og
utfordringer som gjer seg gjeldende.

2.1 Overordnede prinsipperinorsk
milje- og klimapolitikk

Politisk bakgrunn

Hovedtrekkene i norsk avfallspolitikk ble utviklet pa slutten av
Bo-tallet og begynnelsen av go-tallet. Sentralt star felgende
dokumenter:

» Stortingsmelding nr. 8 (1999-2000) Regjeringens miljevern-
politikk og rikets tilstand

* Stortingsmelding nr. 44 (1991 - 92) Om tiltak for reduserte
avfallsmengder, ekt gjenvinning og forsvarlie avfallsbehandling
(Avfallsmeldingen)

« Stortingsproposisjon nr.m (1988 - 8g) Om det videre arbeidet
med spesialavfall

| 2013 lanserte Miljgverndepartementet en nasjonal avfalls-
strategi, som stadfester norsk avfallspolitikk og peker ut noen
prioriterte omrader. Kasserte kjoreteyer er et slikt prioritert
omrade, men det er ikke varslet noen endring i politikken eller
virkemiddelbruken som spesifikt retter seg mot handteringen
av disse. Et annet prioritert omrade er plastavfall, og her kan
det vaere aktuelt med endringer som ogsa vil pavirke hvardan
plastavfalletikasserte kjeretayer behandles.

Hovedmal i norsk avfallspolitikk:

Hovedmalene i den narske avfallspolitikken er:

| avere vekstiavfallsmengdene enniegkonomien:
Utviklingen i generert mengde avfall skal vaere vesentlig
lavere enn den ekonomiske veksten. Denne malsetningen
er ikke oppnadd.

* Mer avfall til gjenvinning. Materialgjenvinning og energi-
utnuttelse sees under ett i norske malsetninger. Malet am
8o prosent gjenvinning var overoppfyltizomn. For enkelte

6

fraksjoner er det egne krav til henhaoldsvis material- og
energigjenvinning, for eksempel til kasserte kjaretayer
hvar *minst 85 prosent hvarav minst 8o prosent material-
gjenvinning innen 2006 og minst 95 prosent hvarav minst 8s
prosent materialgjenvinning i 2015"

* Forsvarlig handtering av farlig avfall: Farlig avfall skal tas
forsvarlie hand om, og enten g4 til gjenvinning eller vaare
sikret tilstrekkelig nasjonal behandlingskapasitet. Samtidig
skal mengden farlig avfall som genereres reduseres.

Sentrale prinsipper

Det er 7 prinsipper sam ligger til erunn for den norske
avfallspaolitikken:

* Avfallshierarkiet, som prioriterer avfallshandtering med
forebygeing som hayeste prioritet og deretterifallende
ordning ombruk, materialgjenvinning, energiutnyttelse og
deponering

* Fare-var-prinsippet, dvs. at usikkerhet om risiko ikke skal
hindre at tiltak iverksettes

*Vugge-til-grav-til-vugge prinsippet som betyr at produk-
ters miljgeffekter skal vurderes gjennom hele livslapet
med et overordnet mal om ombruk eller gjenvinning etter
kassering.

* Prinsippet om at forurenseren skal betale for de skader
som paferes samfunnet eller for tiltakene for & hindre at
skaden oppstar

* Styringseffektivitet, dvs. at valgte virkemidler bidrar til at
malene faktisk nas

« Kostnadseffektivitet, dvs. at malene nas til lavest mulig
samfunnsekanomiske kastnad

* Samfunnsekonomisk lennsomhet, dvs. at den samlede
nytten av politikken og tiltakene er hayere enn de samlede
kostnadene.

Alle disse prinsippene vil, i sterre eller mindre grad, vaere
relevante for, eller pavirke det arbeid som gjeres i regi av
Autoretur.

Produsentansvar

Et sentralt elementiavfallspolitikken er produsentansvar
som gir produsentene ansvar for produktet ogsa nar det

er blitt avfall. Produsentansvaret kan kaples til flere av de
strategiske prinsippene, blant annet kan det giinsentiver il
avfallsforebygging og ombruk samt at det felger prinsippet
om at forurenseren skal betale. Produsentansvaret er for
manege produkter, deriblant kasserte kjeretayer, stadfestet
i frivillige avtaler mellom myndighetene og de aktuelle
bransjene.

Bilvrakordningen etablert i1978; tidsskille i 2007

Den ferste bilvrakordningen i Norge ble etablert av
myndighetene i1978. Ordningen ble etablert for & forhindre
ukontraollert deponering og hensetting av bilvrak, slesing av
ressurser og saerge for en forsvarlig innsamling av vrakbiler
frahele landet. Til og med 2006 var ordningen en statlig
tilskuddsordning direkte administrert av myndighetene ved
Statens forurensningstilsyn (SFT) . Fra g med 2007 er hele
ansvaret for bilvrakordningen lagt direkte til bilbransjen, og
Autoretur eridagdet eneste operative returselskapet for
kasserte kjeretay.

2.2 Regelverk knyttet til retur og behandling
av kasserte kjereteoy

Det nasjonale regelverket bestemmende

Autoretur ma som returselskap for kasserte kjeretaey i
Norge forholde seg til det nasjonale regelverket, som til en
viss grad pavirkes av utviklingstrekk internasjonalt (bl.a.
EU-direktiver).

Avfallsforskriftens § 4-6 fastslar at den som produserer
ellerimporterer kjeretey skal kunne dokumentere at de
kjeretey som produseres ellerimporteres er tilknyttet et
gadkjent retursystem.

Nedenfor beskrives kort de viktigste forholdene knyttet
til nasjonalt og internasjonalt regelverk. [ avsnittet etter
beskrives kart noen aspekter knyttet til tilsyn og kontraller.

Returvirksomhet forutsetter godkjenning, som stiller
klare vilkar

Densomdriver returvirksomhet for kasserte kjeretay
trenger god-kjenning fra forurensningsmyndighetene, dvs.
Miljedirektoratet. God-kjenningen er gitt med utgangs-
punktien del vilkar, bla. knyttet til retur-grad (dvs. god
tilgjengelighet gjennom landsdekkende nettverk av
bil-oppsamlingsplasser), krav til mottaksapparatet,
deltagelseiretur-systemet, tilknyttede aktaereri
behandlingskjeden, finansielle forhold, informasjon og
rapportering, registre og mulighet for tilsyn.

Behandlingsanlegg ma ha tillatelse fra

fylkesmannen

Den som driver behandlingsanlege for kasserte kjgretey ma
0gsa ha saerskilt tillatelse fra forurensningsmyndighet, jf.
Avfallsforskriftens kap.4 § 4-7. Seknad om tillatelse ma sendes
Fylkesmannen, som er forurensningsmyndighet for denne
type virksomhet. For & redusere mulige forurensninger under

videre behandling er det krav om at bilene miljesaneres. Det
betyr at ulike typer komponenter som batterier, olje-filtre og
kvikkselvholdige komponenter, og diverse vaasker som motor-/
giralje, kjalevaeske, bremsevaeske, spylevaske 0g AC-gass fra
klima-anlegg demanteres eller tappes fra bilvrakene fer disse
presses og leveres til fragmenteringsanlege. Komponentene m&
fiernes enten fordide er farlig avfall, eller fordi de kan ambrukes
eller gjenvinnes. Sistnevnte gjelder for eksempel mataor,
girkasse, mellomaksel, dekk, felger, katalysatorer mv.

Handtering av farlig avfall er regulert i Avfallsforskriften
Alt farlig avfall skal handteres forsvarlig. Handtering av
farlig avfall er regulertiavfallsforskriftens kapittel 11.
Leveringsplikt og deklarasjons-plikt er to viktige regule-
ringer som skal sikre at farlig avfall samles inn til forsvarlig
behandling. Farlig avfall som oppstarivirksomhet skal
leveres til noen som lovlig kan handtere slikt avfall.

Det farlige avfallet skal leveres minst en gang per ar.

Na&r avfallet leveres skal virksomheten fylle ut et
deklarasjonsskjema, som ogsa falger avfallet ved videre
transport.

Vrakmelding og vrakpant

Avfallsforskriften regulereritillegg utfulling av vrak-
melding og ut-betaling av vrakpant. Vrakpant (pt. kr 3 000)
betales til siste eier for kjereteyer som ble registrert etter
1.januar1977, og sominnleveres til et godkjent behandlings-
anlegg i hel tilstand.

Avfallsforskriftens vedlegg spesifiserer ulike krav

| avfallsfarskriftens vedlegg 1spesifiseres tekniske
minimumskrav for behandling av kasserte kjeretay, bade
med hensyn til omrader for lagring og behandling, krav til
miljgsanering, og oppbevaring og behandling, samt hvilke
materialer og kamponenter som omfattes av
bestemmelsene. De stoffer som eromtalter:

* bly og blyforbindelser, i batterier, blylodd for vibrasjons-
demping, loddetinnielektroniske kretskort og elektriske
bruksomrader, i bremsebelegg og i elektriske komponenter
med bly bundet i glass eller keramisk materiale,

* seksverdig krom i absorbsjonskjeleapparat i campingbil,

* kvikkselv i utladningslamper og instrumentbelysning,

* kadmium i batterier for elektriske kjeretey og optiske
komponenter bruktifererassistansesystemer.

1 N3 Miljedirektoratet



2. Rammebetingelser, akterer og utviklingstrekk

Formé&let med End-of-Life Vehicles (ELV) Directive 2000/53, er
a fastslade faranstaltninger som i ferste rekke tar sikte pa 3
redusereavfallsmengdene fra utrangerte kjeretay, og & eke

ombruk, gjenvinning og andre former for utnyttelse av
utrangerte kjeretey og komponenter.

Overtredelser kan medfere politianmeldelse
Miljevernmyndighetene vurderer reaksjaner pa eventuelle
overtredelser av regelverket. Alvorlige avertredelser kan
medfaere politi-anmeldelse. Miljedirektoratet ferer tilsyn
med at bilimporterene opp-fyller kravene til retursystemet,
herunder kravet til geografisk tilgjenge-lighet i form av
mottak/biloppsamlingsplasser. Fylkesmannen driver ogsa
kontrollvirksomhet, i form av kontrallaksjoner, utrykning-
stilsyn og periadisk tilsyn overfor biloppsamlingsplasser og
fragmenterings-anlegs.

EUs ELV-direktiv innfart i norsk regelverk i 2002

EUs direktiv om kasserte kjeretey, End-of-Life Vehicles
(ELV) Directive 2000/53, ble innfert i norsk regelverk i 2002.
Formalet med direktivet er & fastsla de foranstaltninger
som i ferste rekke tar sikte pa & redusere avfallsmengdene
frautrangerte kjeretey, og & eke ombruk, gjenvinning og
andre former for utnyttelse av utrangerte kjeretey og kom-
ponenter. Hensikten er bade at det skal produseres mindre
avfall, og at alle akterer som erinvolvertikjereteayenes
livssyklus, og da seerlig akterer som er direkte involvert i
behandlingen av utrangerte kjeretey, skal ivareta miljgmes-
sige hensyn bedre.

Direktivet omfatter lettere motorkjereteyer, dvs. per-
sonkjereteyer med maks 8 sitteplasseri tillegg til ferer og
varebiler/-kombibiler opp til 3 500 kilo, men ikke busser og
lastebiler. Direktivet palegger medlems-landene & innfaere
systemer forinnsamling, behandling og gjenvinning av
kasserte kjeretayer. Systemene skal sikre at den siste eier
av et kjeretey kan levere dette kostnadsfritt til godkjent
behandlingsanlegg og/eller produsent/importer.

Direktivet definerer sentrale begreper og presiserer
kravene

ELV-direktivet definerer sentrale begreper, som fore-
bygging, behandling, ombruk, gjenvinning farlige stoffer,
shredder-anlegg og demonteringsinformasjon, samt direk-
tivets anvendelsesomrade, i tillegg til & presisere kravene til
forebygeing, behandling, osv.

Ombruk (eller gjenbruk) defineres som enhver prosess, der
komponenter fra utrangerte kjeretey anvendes til samme
formal de er utformet til. Gjenvinning defineres som
opparbeidelse i en produksjons-prosess av avfallsmateriale
til sitt opprinnelige formal eller til andre formal, bortsett
fra energiutnyttelse. Energiutnyttelse betyr anvendelse av
brennbart avfall til energifremstilling direkte ved for-
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brenning, med eller uten annet avfall, men med utnyttelse
av varmen.

Minst 95 prosent skal gjenvinnes innen 2015
Medlemsstatene skal bl.a. iverksette tiltak som sikrer at
akterene oppfyller felgende mal:

* Plikten far hver produsent omfatter den forholdsmessige
andel kasserte kjereteyer som tilsvarer vedkommendes
markedsandel for det innenlandske markedet samme ar.

* Produsenter skal innen1.januar 2015 serge for at totalt 95
prosent, malt etter vekt, av deres forholdsmessige andel
av de kasserte kjeretayene, gjenvinnes, hvorav minst

85 prosentpoeng materialgjenvinnes og resten energi-
utnuttesz.

Nye grenseverdier for farlige stofferizon

| 2011 ble det fastsatt nye grenseverdier forinnhold av farlig
stoffer i komponenter som er unntatt fra forbudet.
Endringen omfattet seks typer blyholdige materialer og
krom (V1) som antirustmiddel i kjoelesystemer i motoriserte
husvogner. Denne beslutningen medferte kun minimale
endringer i produktfarskriftens. 12013 ble utlepsdato for
unntaket for noen av disse utvidet til 1.1.2016, men dette
medfarer ikke endringer i praduktforskriften og har heller
ingen administrative, skanomiske eller miljgmessige
konsekvenser for norske aktarers.

Mange ulike akterer opererer i dette markedet

En akter defineres i ELV-direktivet som en fabrikant, en
distributer, et kjereteys forsikringsselskap, samt enhver
somiforretningseyemed foretarinnsamling, demantering,
fragmentering, gjenvinning, nyttiggjering og andre former
for behandling av kasserte kjeretey, herunder deres
komponenter og materialer.

Evaluering av ELV-direktivet

| 2014 ble flere av EUs avfallsrelaterte direktiver evaluert,
deriblant ELV-direktivets. Evalueringen viser bl.a. at deter
gjennomfert mange tiltak for & nd malene for direktivet og
at den miljgmessige og ekanomiske nytten av disse
tiltakene er sterre en kostnadene.

Nye biler har imidlertid komplekse elektroniske syste-
mer og bestar av kompositt-materialer som det kan vaere
utfordrende & gjenvinne, slik at det kan vaere nedvendig pa
sikt & revurdere gjenvinnings-kravene. Det sies videre at
direktivet fortsatt er relevant og at det legger til rette for
okt ressurseffektivitet.

2.3 Tilsyn og kontroller

Egenansvar og offentlige kontroller/tilsyn
Miljevernmyndighetene, ved Miljedirektoratet og fylkes-
mannens milje-vernavdeling, har ansvar for & gjennomfere
kontroller og tilsyn med operatererisystemet, og for &
sikre at den operative driften knyttet til sanering, gjen-
vinning og ressursbesparelse utferes i henhold til gjeldende
regelverk. Fylkesmannen setter vilkar for godkjenningen av
biloppsamlingsplasser og fragmenteringsanlege.
Operaterene hariutgangspunktet egenansvar i henhold til
gjeldende HMS-forskrift (Helse, Milje og Sikkerhet), men
offentliee myndigheter foretar tilsyn og kontroller av ulik
karakter for & sikre at ting gar rettmessig for seg.

Mangler ved biloppsamlingsplasseri 2015
Miljemyndighetene gjennomfarte en landsdekkende
storkontroll av biloppsamlingsplasser i mai 2015. Kontrollen
avdekket at det er mange brudd pé miljeregelverket, bade
i form av mangler i oppbevaring og levering av farlig avfall
hos 1/3 av de kantrollerte virksomhetene, og at like mange
virksomheter har darlig eller manglende risikaovurderinger
knyttet til helsefare og forurensning®.

Undersekelser av lettfraksjon fra fragmenteringsanlegg i
2008

| 2008 kartla SFT (n& Miljedirektoratet) innhold og utlekking av
prioriterte miljegifterilettfraksjonen fra norske
fragmenteringsanlegg’. Testene omfattet tungmetaller, PCB og
andre klorarganiske forbindelser, PAH, mineralolje ogbromerte
flammehemmere. To av til sammen seks undersekte fraksjoner
bestod av flatpressede bilvrak. Undersekelsene viste relativt
hay utlekking av metaller fra disse fraksjonene®.

Bilfraksjonene hadde hayest utlekking av PAH, BTEX olje og
bromerte flammehemmere, men liten elleringen utlekking av
PCB.

Ingen av de seks lettfraksjonene tilfredsstilte grenseverdiene
for utlekkingspotensial gitt for deponi forinert avfall i deponi-
regelverket. Innholdet av metallene kabber, nikkel, bly og sink
overskrider verdiene i deponiregelverket far alle fraksjonene.
Resultatene fraundersekelseni2008 samsvarer godt med
resultateneitidligere undersekelser utfert av bransjen

(Norsas 2003).

Undersekelse av miljegifterizoi2
Klif (nd Miljedirektoratet) fikk i 2012 gjennomfert en kartlegging
av omfanget av miljegifterivrakbiler, somendel av en vurdering

av eventuelt strengere krav til miljgsanering. Undersaekelsen,
som ble utfert av Mepex, viser enikke ubetydelie mengde krets-
kort, medinnhold av en del miljgskadelige stoffer, og bromerte
flammehemmere i setetrekk og tekstilers. Basert pa dagens
kunnskap er ikke mengdene store nok til & forsvare kastnadene
for & plukke ut de aktuelle fraksjonene pa biloppsamlingsplass.
Videre kan slike miljggifter handteres tilfredsstillende innenfor
dagens behandlingsalternativ ved sortering etter fragment-
ering.

Cowis undersekelse for Autoretur

Setetrekk og tekstilerinnearidagistort sett i fraksjonen fluff
frafragmenteringsanleggene, mens kretskort kan inngd bade

i fluff og metallfraksjoner. P& oppdrag for Autoretur gjennom-
ferte COWlen vurdering avinnholdet av miljegifter i material-
streammene fra fragmenteringsanlegg i 2012.

Denne undersekelsen viser at fluff inneholder lave mengder
med metaller, med mulig unntak av jern (15 prosent), og lave
verdier av organiske miljegifter, med unntak av ftalatet DEHP
Anbefalingenidenne analysen er a se nzermere pa mulighetene
for & sortere fluff, og da ikke minst med hensyn til kostnader og
hvilket materialutbytte som kan oppnas.

2 Tidligere krav, som gjaldt fra 1. januar 2006, var 85 prosent gjenvinning, hvorav minst 80
prosentpoeng materialgjenvinning og resten til energiutnytting

3 http.//www.regjeringen.no/nb/sub/europaportalen/eos-notatbasen/notatene/2011/
sep/beslutning-om-endring-av-elv-direktivet htmlPid=656859

4 https://www.regjeringen.no/nb/sub/eos-notatbasen/notatene/2013/okt/beslutning-
om-endring-av-elv-direktivet/id 744520/

S European Commission - DG Environment (2014): Ex-post evaluation of certain waste
stream Directives. 18. april 2014

é Se http.//www.miljodirektoratet.no/no/Nyheter/Nyheter/2015/November-2015/
Darleg-miljoleiing-hos-biloppsamlarar/

7 "Undersekelser av lettfraksjon fra fragmenteringsverk. Utlekkingstester 2008" SFT,
2447/2008.

8 Det ene bilvraket hadde hayest utlekking av sink og fri cyanid, mens blandet metallavfall
(som bl.a. 0gsd innholdt EE-avfall) aver lag hadde haeyere utlekkingsverdier for arsen,
kadmium, krom, kobber, kvikkselv, nikkel og bly.

¢ Mepex (2012): Vurdering av behav for nye krav til miljesanering av kasserte kjeretey.

10 Cowi (2013): Utrangerte kjeretay og miljegifter i materialstremmer ved fragmenterings-
verk - Et overblikk.
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\irakpanten fastsettes av myndighetene og ligger

derfor utenfor Autaretur sitt ansvarsomrade.

12015 ble'detutbetalt en vrakpant pd 3 000 kr ved levering

til et godkjent mattaksanlegg. Virakpantsaveiften, som betales
ved ferstegangsregistrering av kjereteyet, var 2 400 kr.

2.4 Akterer, avtaler og ansvarsomrader

Autoreturivaretar i dag produsentenes/ bilimporterenes
ansvar for et tilfredsstillende retursystem

Driften av selskapet tar utgangspunktiprinsippene for
narsk milje-palitikk slik disse er beskrevet i avsnitt 2.10g
lover og farskrifter for retur og behandling av kasserte
kjeretay (avsnitt 2.2) og myndighets-godkjenning som
returselskap.

Autoretur har lagt til rette for at alle som importerer biler
kan bli medlem av Autoretur ved & betale et miljegebyr

(so kroner primpartert brukt eller ny bil i 2015).

Som medlem tilfredsstiller man myndighetenes krav til
dokumentasjon om tilknytning til et eodkjent retursys-
tem. Selv om ordningen med returselskap ble innfert med
virkning fra og med 2007 og alle bilimpartarer er forpliktet
til & tegene medlemskap i returselskap, importeres fortsatt
omtrent 11 prosent av bilene avimporterer som ikke er
medlemmerireturselskap.

Autoretur hadde ved arsskiftet 2015/1625 medlemmer, som
er de samme som er tilsluttet Bilimporterenes
Landsforening (BIL).

BlLs medlemmer stod for 89 prosent av bilsalget i 2015
Allimport av nye biler med tatalvekt under 3500 kg ble
solgt via BlLs medlemmer, og deres markedsandel av alle
solgte person- og vare/-kombibiler var 88,7 prasent i 201s.
Av de totalt 207 423 solgte bilene i 2015 var183 935 farste-
gangsregistrerte nye biler, mens 23 488 var farsteganes-
registrerte bruktimporterte biler.

Autoretur har ansvar for & dokumentere samlet ressurs-
utnyttelse i systemet

Autoreturs ansvar oppstar nar importerte biler ikke lenger
har bruks-verdi som kjeretay og skal kasseres, og strekker
seg fra selve inn-samlingen av kasserte kjeretay (retur-
grad minst 95 prosent) til en forsvarlig sluttdisponering av
mottatt avfall. Miljegifter og ressurser skal hdndteres og
utnyttesihenhold til gjeldende regelverk.

Autoretur har ansvar for:

Returgrad pa minst 95 prosent

En returgrad pa minst 95 prosent beregnet sam forholdet
mellom antall registrerte vrakbiler og netto avregistrerte
biler samme ar. Netto avregistrerte biler er lik antall
ferstegangsregistrerte biler minus endring i bilbestanden
fraforegdende ar. Denne beregningsmaten innebaerer
betydelig usikkerhet for det enkelte ar, men usikkerheten
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reduseres nar beregningen skjer aver flere ar.
Oppnadd returgrad for perioden 2007-2015 er beregnet til
96,3 prosent.

Vrakpanten - utenfor Autoretur sitt ansvar

Virkemidlene for 8 nd mal om 95 prosent returgrad er

i farste rekke vrakpanten, samt tilgjengeligheten til
biloppsamlingsplasser (nettverket/dekningsgraden p&
landsbasis). Vrakpanten fastsettes av myndighetene og
ligger derfar utenfor Autoretur sitt ansvarsomrade.

| 2015 ble det utbetalt en vrakpant pa 3 ooo kr ved leverine til
et godkjent mottaksanlegg. Vrakpantsavgiften, som betales
ved farstegangsregistrering av kjereteyet, var 2 4oo kr.

Gjenvinningsandel pa minst 95 prosent

En forsvarlig hdndtering, behandling og depanering av
avfallet, sombl.a. inkluderer sanering av miljegifter og en
materialgjenvinningsandel pd minst 85 prosent og energi-
gjenvinningsandel p&10 prosent.

Tilfredsstillende tilgjengelighet av biloppsamlingsplasser
Siden tilgjengeligheten til biloppsamlingsplasser anses &
vaere tilfredsstillende, omhandler mesteparten av denne
rapporten Autoreturs arbeid for & nd méalene om forsvarlig
handtering av avfallet som mottas og spesielt oppfylling
av myndighetenes vilkdr om materialgjenvinningsgrad 85
prosent.
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Faksimile fra "autoretur.no”1 2015 besto innsamlingsnettverket
av 139 eadkjente biloppsamlingsplasser.

Flere akterer som sikrer funksjonelt totalsystem
Autoretur AS har det overordnede ansvaret for at retur-
systemet fungerer pd en mate somivaretar kravene det
norske regelverket stiller til returvirksomhet for kasserte
kjeretay.

| praksis ivaretas ansvaret ved at Autoretur har inngatt
avtaler med akterer som star for den praktiske gjennom-
feringen av returordningen, de sakalte hovedoperaterene.
Frai1.2o015er det tre hovedoperataerer: Bilgjenvinning AS,
Narsk Gjenvinning Metall AS og Bilretur AS. Gjennom disse
operaterene nar men en fulleod dekning av biloppsamlere
over hele landet.

Formalet med avtalene er a regulere rettighetene og
pliktene mellom partene slik at kravene i myndighetenes
regelverk oppfylles. Avtalene beskriver partenes forplik-
telser og vikar som hovedoperaterer og underoperaterer
ma oppfylle.

Det konkrete, fysiske mottaket og behandlingen av
kasserte kjeretey foretas ved biloppsamlingsplasser og
fragmenteringsanlegg (shredder-anlegg). Disse anleggene
er dels eid av hovedoperaterene, dels er det anlegg eid av
tredjepart som gjennom avtaler er underaoperaterer til
hovedoperaterene.

Det samlede retur- og behandlingssystemet far kasserte
biler kan grovt settillustreres somi figur 2.1.

Autoretur AS

Biloppsamlings-
plasser (BOP)

Fragmenteringsverk (1)

Figure.1: Oreanisering av retursystemet for vrakbiler.

Miljegebur finansierer ordningen

Autoreturinnkrever et miljegebyr fra medlemmene

(so kraner primportert bil) for & dekke lepende drifts-
kostnader forbundet med retur-ordningen. Selskapet har
bygget opp et fond, som ved utgangen av 2015 var pa

107 millioner kraner, hvilket er tilstrekkelig for oppfylle
vilkarene i myndighetenes godkjenning av returselskapet,
herunder en eventuell overtakelse av den statlige vrak-
panten. Sterrelsen pa fondet, og miljegebyret, vil variere
med endringeriavtalene, for eksempel knyttet til trans-
portstette, og earantier for minstepriser pa salg av
skrapjern.

Alle akterer har selvstendig ansvar for nasjonalt lovverk
og avtaler partene imellom

Biloppsamlingsplassene, fragmenteringsanleggene og
andre akterer i markedet har selvstendig ansvar for &
operere i henhold bade til det norske regelverket og til de
avtaler som er inngatt med Autoretur eller andre retur-
selskap.

Alle akterer har ansvar for & drive sin virksomhet i henhold
til det norske lovverket og aktuelle farskrifter.
Retursystemet er bygeet pa egenansvar og tillit mellom
private akterer og offentlige myndigheter, og kantroller
foretas av offentliee myndigheter (Miljedirektoratet og
fylkesmannen).

Autoretur skal dokumentere at man oppfyller vilkarene i
regelverket

Autaretur har ansvar for & dokumentere samlet ressurs-
utnyttelse, oppfylle vilkarene i avfallsforskriften og for
sin godkjenning som retur-selskap, og ikke minst bidra til &
sikre at de ulike akterene de har inngatt avtaler med
aperererihenhold til de krav og vilkar som er spesifisert
disse avtalene.

Nettverk av biloppsamlingsplasser og fragmenteringsverk
Autoretur har, gjennom avtalene med de tre hovedopera-
terene, etablert et nettverket av biloppsamlingsplasser og
fragmenterings-anlegg, med god geografisk tilgjengelighet
i alle landets g fylker. | 2015 besto innsamlingsnettverket
av 139 gadkjente biloppsamlingsplasser og 11 fragmenter-
ingsanlegg hvorav et anlegg er lokaliserti Sverige og et
Danmark.
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ELV-direktivet har bidratt til teknologiutvikling b&de hos bilpradusentene

og | gjenvinningsindustrien. Eksempler pa sistnevnte er bedre og mer
effektivisartering, gjenvinning og avsetning av sortert materiale etter
anvendt "post-shredder” teknologi, dvs. materiale som er sortert og kan
plukkes ut etter at bilvrakene er behandlet i fragmenteringsanlegget.

Autoreturs forpliktelser overfor hovedoperaterene
Autoretur skal bl.a. offentliggjere samarbeidet med
hovedoperaterene. Dette inkluderer at operaterene har
gadkjente anlegg for mottak og behandling av kjeretey som
skal kasseres, samt at dette kan skje pa anviste steder uten
a kreve betaling fra siste eier. Autoretur har ogsa andre
forpliktelser, som eksempelvis &:

* utarbeide passende dokumenter og brosjyremateriell

« oppfordre importerer/produsenter til & bidra til ekt
etterspersel etter gjenvunnet materiale fra kasserte
kjoretey ved a eke andel og tilgang pa gjenvunnet materiale
i nye biler og til brukte reservedeler

* betale transportstette og minsteprisgaranti for skrapjern-
priser til biloppsamlingsplasseriht. avtale med hovedopera-
terene.

Hovedoperaterenes forpliktelser og rettigheter
Hovedoperaterene er forpliktet til & taimot alle kasserte
kjoretey som omfattes av regelverket, uten & kreve betal-
ing fra siste eier av disse.

Operaterenes farpliktelsererbl.a. &:

¢ viasine biloppsamlere taimot og utstede vrakmelding far
kasserte kjeretey

« forbehandle (miljesanere) alle kasserte kjeretay i samsvar
med kravene i regelverket

* serge for gjenvinning av materiale pd en mate samer
forenlig med gjeldende miljekrav og det som ellers felger av
til enhver tid gjeldende lover og regler

* baere kostnadene sam knytter seg til mottak, behandling
og gjenvinning, men ogsa ha retten tilinntektene som
knytter seg til salg av brukte deler og gjenvinning av
metaller

« betale til Autaretur vederlag for salg av skrapjern iht.
avtale med Autoretur

* seree for & ha gyldig tillatelse for anlegget og at anlegget
tilfredsstiller gjeldende krav i regelverket

e videreformidle informasjon fra Autoretur til sine under-
operaterer

* rapportere nermere spesifisert informasjon til Autoretur
e sgree for at alt gjenvunnet materiale kun videredistribu-
eres til autoriserte selskap i henhold til gjeldende lover og
regler, samt sikre ivaretakelse av en del andre krav knyttet
til gjensale og gjenbruk av ulike deler, samt serge for at
transport, innsamling, lagring, miljgsanering, fjerning av
deler, destruksjon, gjenvinning og avfall handteres i
henhold til gjeldende lover og regler og tillatelser.
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Nettverk av andre typer material- og returselskaper

[ tilknytning til og i tillege til biloppsamlingsplassene og
fragmenterings-anleggene som hovedoperaterene har
avtale med, er det etablert et nettverk av selskaper som
bearbeider ulike deler av bilvrakene. Dette er bl.a selskaper
som er spesialisert pa salg av brukte bildeler og selskaper
som sikrer forsvarlig hdndtering og utnyttelse av ulike deler
som demonteres, for eksempel AC-gass, batterier, kataly-
satorer, dekk/felger og elektronisk utstyr. En del av dette
nettverket er na@rmere beskrevetivedlegeg 3.

2.5 Viktige utviklingstrekk og utfordringer

Stadig mer av restavfallet vil kunne utsorteres, selges og
anvendes

Stadig strengere regelverk og gkt innsats for forsvarlig
handtering av farlig avfall kan bety ekte kostnader for
operaterene. P4 den annen side, vil bedre, og over tid
rimeligere, teknologi kunne bidra til at en enda sterre andel
av fraksjoner med positiv verdi fra restavfall enklere kan
sorteres og selges saom anvendbart og verdifullt materiale
tilandre formal.

Bilindustrien legger viktige faringer, men har ogsé mange
incentiver

Det er ikke bare klimautfordringen som star heyt pa
bilindustriens agenda, men ogsa ressurshensyn. Det kan
vare store gevinster a hente gjennom resirkulering og
gjenbruk av ulike ressurser, bade knyttet til besparelser
av ramaterialer, reduserte klimagassutslipp, redusert
energiforbruk og minimalisering av farlig avfall som ma
sikres forsvarlig behandling. Bilindustrien har altsa flere
motiv for a utvikle kjeretey som det er enklere og
rimeligere & sikre en forsvarlig behandling og gjenbruk av.
Selv om de ogsé ma balansere disse hensynene med en
rekke andre hensyn, knyttet til eksempelvis sikkerhet og
komfort for bruker.

@kt salg av elbiler

Som felge av fritak for engangsaveift og mva. og bestem-
melser knyttet til bruk av kallektivfelt og fri parkering har
salget av nye elbiler ekt kraftig. | 2015 ble det solgt 27 779
elbiler hvilket gir de en markedsandel pa 17,1 prosent, hvilket
er en gkning pa 4,6 prosentpaeng sammenlignet med 2014™.
Antall ladbare hybrider opplevde en kraftig ekningi 2015,
delvis som en felge av myndighetenes varsel om forbud for

bruk av dieselbileri Oslo pa dager med sterk luftforurensning og
at tilbudet av slike biler ble mye sterre. | 2015 ble det registrert 7
964 slike biler, hvilket er en ekning pa 374 prosent fra 2014. Ved
uteangen av 2015 utgjorde el-biler 2,6 prosent av samlet
bilbestand®=. Det er spesielt batterieneielbilene som kan gi ut-
fordringer for retursystemet og Autoretur.

Teknologiutvikling innen post-shredder-material
ELV-direktivet har bidratt til teknologiutvikling bade hos
bilprodusentene ogi gjenvinningsindustrien. Eksempler pa
sistnevnte er bedre og mer effektiv sortering, gjenvinning
og avsetning av sortert materiale etter anvendt "post-
shredder” teknologi, dvs. materiale som er sortert og kan
plukkes ut etter at bilvrakene er behandlet i fragmenter-
ingsanlegget. ARN-anlegget™ i Holland er ett eksempel pa
dette, der ny teknologi bl.a. utvikles for bedre sortering av
fluff. Verdiene i fluffet kan utnyttes bedre, og andel avfall til
deponireduseres. Valkswagen har utviklet en “post-
shredder” behandling, kalt VW Sicon Process, som sikrer

95 prosent gjenvinning. Et annet eksempel er Galoos
gjenvinningsanlegg i Belgia og Nederland, som har
spesialisert seg pa & sortere ut plastfraksjonene i fluff.

| slutten av 2015 dpnet Stena Recycling et anlegg i Halmstad,
Sverige, som er et av Europas mest moderne og hvar man
bl.a. har mulighet for & separere og foredle fluffs. Stena har
utviklet en prasess hvor plast og gummi i fluffet kan brukes
i et brensel for eksempel til sementovner.

Kostnadseffektiv gjenvinning

En av hovedoperaterene har tidligere gjennomfart et
prosjekt has Norner Innovation AS med det formal & avklare
behandling av den stadig ekende andelen med plastkompo-
nenteribilvrak. Et resultat fra prosjektet er at demontering
og sortering av plastkomponenter ikke ber forega ved de
enkelte biloppsamlingsplassene. Plast fra biler represen-
terer svaert mange forskjellige kvaliteter. Disse er vanskelig
askille og sortere, noe som er en forutsetning for farmal-
stjenlig gjenbruk. Det er derfor sannsynlig at frasortering
av plast etter kverning ved anvendelse av “post-shredder”
teknologi er mer kaostnadseffektivt enn utsortering far
fragmentering.

Gjenvinning av glass etter sortering pa biloppsamlingsplass
Flere av Naorsk Gjenvinnineg Metalls biloppsamlingsplasser
harila. 2015 utviklet og tatt i bruk ny teknologi for & ta ut

0e bearbeide vinduselass som rémateriale for isolasjons-
produkter.

@kt fokus pa bruk av brukte deler

| tillegg til teknologier som muliggjer ekt utsortering og
gjenvinning av materialer er det enskelig at mest mulig
deler fra utrangerte biler brukes pa nytt. | 2015 pagikk et
utvalgsarbeid hvor Norges Biloppsamleres forening (BNF),
Norges Bilbransjeforbund og noen forsikringsselskap deltar
for & eke samarbeidet mellom disse partene og dermed
bidra til ekt ombruk®. | 2015 gjennomferte BNF en reklame-
drive med den hensikt & fa folk til kjepe flere brukte bildeler,
og hvor man noterte en klar ekning i besekene pa den
nettbaserte bildeletjenesten (www.nbfbildeler.no).

Konsentrasjonstendenser innen behandling kan gi ekt
transport over tid

Ny og mer kostnadseffektiv teknologi knyttet til sortering
og ekt gjen-vinning av fluff-fraksjonen mv. medferer ekt
transport av de ulike restdelene, ettersom den nye teknolo-
gien konsentreres i noen fa anlegg. @kt transport er dermed
en effekt av & sikre den beste og mest ressursekonomiske
behandlingen av restkomponenter. | fremtidige miljeregn-
skap vil sparsmal knyttet til transport av utsarterte
materialer trolig matte vies ekt oppmerksomhet.

Kompetanseoppbygging

| samarbeid med bilprodusenter, fragmenteringsanlegg og
milje-saneringsaktaerer ved biloppsamlingsplassene bidrar
Autaretur med & oppdatere kompetanse om teknologi som
nyttesiEuropaidagforhelebransjen. Det erbl.a.igangsatt
et arbeid for & finne mulige og gode lasninger pa gjenvinning
av gass bade fra AC-anlege og fra gassdrevne kjeretay.

Autoretur garanterer for en minstepris for skrapjern

| 2015 varierte skrapjernprisene fra 1100 kroner/tonn i
begynnelsen av aret, ned til 475 kroner i oktober, men med
en svak oppgang mot slutten av aret til 575 kridesember.
Autoretur gir differensiert transportstatte til biloppsam-
lingsplassene. | tillege har Autoretur en minsteprisgaranti
for & kompensere for lave skrapjernpriser. Midlene tas fra
Autareturs fond, og garantien er ment & bidra til trygg og
funksjonell drifti retursystemet totalt sett uavhengig av
konjunkturer. Biloppsamlerne betaler imidlertid et vederlag

11 http://www.of vas.no/bilsalget-i-2015/category679.htmi
12 Vista Analyse (2015): Kostnads- og salgsutvikling: Elbiler kontra bensin/diesel. Vista
Analyse rapport 2015/11
13 European Commission - DG Environment (2014): Ex-post evaluation of certain waste
stream Directives. 18. april 2014
4 www.arn.nl/english
15 Nordisk Bildtervinning, nr 3, 2015, s. 22
16 Nordisk Bildtervinning, nr 12015, s. 31
17 Nordisk Bildtervinning, nr 12015, s. 28
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til Autoretur for & dekke deler av transportstetten, men som
ferst utleses nar skrapjernprisene nar en gitt erense. | 201518
skrapjernprisene over denne grensen (9o kr) i farste halvar,
mens prisene i andre halvar & godt under dette gulvet.
Autaoretur har derfor dekket prisdifferansen mellom skrapjern-
prisen og gulvet siden august. Denne ekte kastnaden har med-
fort at miljegebyret ekte til 300 kr pr. bil fra1. januar 2016.

Like vilkar gir de beste forutsetninger for et velfungerende
retursystem

Autoretur ensker at kravene til behandling av bilvrak iNorge i
sterst mulig grad skal felge internasjonalt regelverk (EU).

Mest mulig konsistente krav, som sikrer rettferdig
konkurranse ved sanering, gjienvinning og ressursutnyttelse av
kasserte kjsretey, vil bidra til & videreutvikle et velfungerende
system for behandling av kasserte kjeretay. Dagens avfalls-
forskrift maneler bl.a. palegg om at kommersielle akterer som
biloppsamlingsplasser og fragmenteringsverk utenfar
Autoreturs retursystem skal ha solidarisk ansvar om &
oppnaelse av krav til gjenvinningserad. Et slikt palege skulle
medfaere at de samme akterene avkreves rapporteringsplikt til
myndighet for oppnadd gjenvinningserad.

Det samme gjelder kravet om at deltakelse i godkjent retur-
selskap skal gjelde for alle importerer. | dag starimporterer for
ca.nprosent av markedet utenfor retursystemet.

* W o
* *
= *
= *

L

European

Commission
|

Bedre samordning av rapporteringsrutiner

Autoretur har lagt til rette for en bedre samordning av
biloppsamlernes rapportering av miljgsaneringsdata til
fylkesmennene og til Autoretur. Biloppsamlerne ma hvert
&r rapportere miljgsaneringsdatai Autostat (Autoreturs
internettbaserte rapporteringssystem) og for 2013 ble det
tilrettelagt for at slik rapportering kan videreformidles
direkte til fylkes-mennene. Dette har bidratt til enklere
rutiner for rapportering og sikrer bedre kvalitet pa
innrapporterte data totalt sett.

Detaljert rapporteringsregime for fragmenteringsanlegg

| forbindelse med oppstart av nye kantrakter for hoved-
operaterene i 2015 ble det etablert et mer detaljert
rapporteringsregime for & bedre kontrollen med fragmen-
teringsanleggenes sartering, avsetning og sluttbehandling
av fraksjoner. Fragmenteringsanleggene rapporterer nd
for hvert halvar den prosentvise fordelingen av
disponeringen av mottatte vrak. | denne rapporteringen
skilles det mellom 14 parametere (type materiale og
disponeringsform), se naarmere omtale i kapittel 3.

Kontroll med rapportering fra akterer som star utenfor
retursystemet

Det er viktig at myndighetene innfarer nye krav til
rapportering fra kommersielle akterer som ikke ser det
formalstjenlig & vaere tilknyttet returselskap.
Avfallsstrammer fra disse akterene gker risiko for redusert
nasjonal maloppnaelse med hensyn til gjenvinningsgrad.
Det skal likevel tilfeyes at andel akterer/biloppsamlere som
star utenfor retursystemet eikk ned etter at Autoretur
inngikk avtale med Bilretur fom. 2015.

&

Autaretur ensker at kravene til behandling av bilvrak i Norge i starst mulig

erad skal felge internasjonalt regelverk (EU). Mest mulig
konsistente'krav, som sikrer rettferdig konkurranse ved sanering,
gjenvinning og ressursutnyttelse av kasserte kjeretey, vil bidra til &

videreutvikle et velfungerende system for behandling av kasserte kjeretey.

12015 ble 25,29
wmaterig lgjenviunnet

100, \
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3. Miljeregnskapsprinsipper og varestremmer
- grunnlag for miljeregnskapet

Et bilvrak bestar aven rekke ulike ravarer - som hver for seg kan vaere verdifulle
ressurser forutsatt at vihar rene masser. Kunnskap om hvilke révarer som er brukt
ved framstilling av bilene’sem leveres til skroting, har derfor betydning for kvaliteten
pa miljaregnskapet. Malet med avfallsbehandlingen er 8 videreutnytte de ressursene

som ligger i bilvrakene som maottas.

| dette kapittelet beskrives prinsippene for miljeregnskapet
og hvardan de kasserte kjeretayene og forskjellige
materialer og deler fordeler seg mellom ulike deler av
returkjeden. Kapittelet er strukturert som falger:

e [avsnitt 3.1 beskrives kart prinsipper for miljgregnskapet
og Autareturs rapporteringssystem, som ligger til erunn for
miljeregnskapet

* | avsnitt 3.2 beskrives de ulike materialene som inngéri de
kasserte kjereteyene

e [avsnitt 3.3 gis en kart oversikt aver antall kjereteyer som
er behandlet og Autoreturs returgradi2ois

* | avsnitt 3.4. beskrives hdndteringen av kjereteyer ved
bilopp-samlingsplassene

* | avsnitt 3.5 beskrives hdndteringen av de miljesanerte
bilvrakene ved fragsmenteringsanleggene

* |avsnitt 3.6 beskrives disponeringen av de kasserte
kjereteyene pé ulike behandlingsmater

3.1 Prinsipper for miljeregnskapet

Miljeregnskap vs. akonomisk regnskap

Mens et ordinzert, akonomisk, regnskap dokumenterer verdi-
skapingenien virksamhet, skal et miljgregnskap dokumentere
hvordan virksomheten pavirker det ytre milje. Ideelt sett ensker
vivirksomheter som gir en skonomisk verdiskaping samtidig
som miljeet pavirkes paositivt.

Ordinaere bedrifter maksimerer ekonomisk resultat
innenfor de miljamessige rammer samfunnet setter
Det er fa virksomheter som gir bade skonomisk og
miljemessig gevinst. Malsettingen for ordinare
virksomheter er derfor vanligvis & maksimere den
ekonomiske verdiskapingen innenfor akseptable
kansekvenser for det ytre milje.

Hva som er akseptable kansekvenser for det ytre
miljeet bestemmes av myndighetene gjennom lover og
reguleringer og av verdsettingen av miljegader blant
enkeltindivider og bedrifter.

For denne typen virksomheter blir miljeregnskapet en
dokumentasjon p& omfanget av negative konsekvenser,
hva virksomheten gjer med sikte p& & redusere
kansekvensene, og en vurdering av nytte og kostnader
knyttet til denne innsatsen.
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Autoretur: Maksimere miljegevinstene innenfor akseptable
ekonomiske rammer

Autoretur avviker fra ordinaer ekonomisk virksomhet:
Malsettingen med virksomheten er 3 oppfylle myndighets-
palagte krav til avfallsbehandling innenfor akseptable
ekonomiske rammer.

Autoretur bidrar til & redusere de negative effektene
knyttet til vart forbruk av personbiler. Far & finansiere
virksomheten innkreves gebyr ved salg av nye kjeretay
(etter prinsippet om at forurenser betaler).

Hensikten med et miljeregnskap

Miljeregnskapet har til hensikt & dokumentere

* at virksomheten bidrar til & redusere negative
miljeeffekter,

* at virksomheten drives kostnadseffektivt og

* at kostnadene knyttet til virksomheten er lavere enn den
miljemessige gevinsten virksomheten bidrar til.

Kostnadseffektivitet

Det er viktig & arbeide for redusert bruk av skadelige
stoffer, samtidig som det legges opp til sikker og kostnads-
effektiv handtering av det skadelige avfallet sam oppstar.

Autoreturs rapportsystem - datagrunnlag for
miljeregnskapet

Autoretur har utviklet et eget internettbaserte
rapporteringssystem, Autostat, som ble satt i operativ drift
ijanuar 2008. Systemet har blitt forbedret over tid, men det
er fortsatt mulig & gjere det mer optimalt.

| 2013 ble det tilrettelagt for at biloppsamlingsplasser kunne
rapportere miljesaneringsdata for de kjereteyene som
omfattes av regelverket til fylkesmennene iht. de
rapporteringsvilkar som gjelder for biloppsamlernes
utslippstillatelse. | 2014 ble det utviklet nye funksjoner

for & tilpasse systemet til de vilkar for gjenvinningsgrad
som tradte i kraft 01.01.2015, herunder begrensninger for
biloppsamlere nar det gjelder valg av disponeringsformer
for ulike fraksjoner i forbindelse med arsrapporteringen.
Videre er det laget ny prosedyre med 12 parametere for
rapportering av disponeringsformer for fraksjoner etter
fragmentering og etter sortering ag forbrenning slik at
Autoreturs grunnlag for rapportering til Miljedirektoratet
skal blimer presis. Denne prosedyren ble endret til &
omfatte 14 parameterei201s.

3.2 Materialerikasserte kjeretayer

Dokumentasjon av varestremmen

Etbilvrak bestar av en rekke ulike révarer - som hver for seg
kan vaere verdifulle ressurser forutsatt at vihar rene masser.
Kunnskap om hvilke révarer som er brukt ved framstilling

av bilene som leveres til skroting, har derfar betydning for
kvaliteten pa miljeregnskapet.

Malet med avfallsbehandlingen er & videreutnytte de res-
sursene som ligger i bilvrakene som mottas. Videre utnyttelse
kan skje ved:

e ombruk,

» materialgjenvinning (sortering av restfraksjoner for fram-
stilling av révarer tilsvarende de som er benyttet ved produk-
sjon av bilen), eller ved

« energigjenvinning og ytterligere utvinning/sortering av
metaller fra aske etter forbrenning av restfraksjoner

De delene av vrakene som ikke kan utnyttes pa denne maten,
deponeres pa godkjente fyllplasser, eller destrueresiforbren-
ningsanlege med spesiell godkjenning (dersominnholdet av
miljegifter er over fastsatte grenseverdier).

God kunnskap om deler av avfallsbehandlingen,
ikke detaljert oversikt over sluttanvendelse
| figur3.1vises en prinsippskisse av varestremmenii

iloppsamlingsplasser
Miljesanering

Demontering deler
Flatpressing

Dekk og batterier
til gjenvinning

behandlingen av kasserte biler; slik returordningen fungerer

i dag. Gjennom avtalene med hovedoperaterene har
Autoretur god kunnskap om deler av gjenbruk- og
gjenvinningsprosessen.

Deler av avfallet gar til videre behandling i spesialiserte
gjenvinnings-selskaper. Autoretur har ikke detaljert

oversikt aver sluttbruken av alle avfallsproduktene fra disse
selskapene®, og derfor er miljeregnskapet for denne delen av
varestremmen isterre grad basert pa anslag. Restfraksjoner
frabunnaske etter forbrenning gar til «backfilling» i nedlagte
gruver, dekkmasse i fyllinger, tilslagi betong, og som over-
dekningsmasse painternveier i omradet rundt forbrennings-
anlegg.

| figur3.1er det tegnet enstiplet linje rundt biloppsamlings-
plasser og fragmenteringsanlegg for & markere grensesnittet
mellom Autoretur med hovedoperatarene og andre akterer
som behandler kasserte biler.

Metaller viktigst

Metaller, og spesielt jern og stal, utgjer den viktigste bestand-
delenibiler. Metaller utgjer ca. 75 prosent av bilens totale vekt.
Pea. hay vektandel og metallenes verdi ved gjenvinning, har det
tradisjonell vaert fokus pa metallene ved sanering av bilvrak.

Figur 3.1 Prinsippskisse av varestremmen.

Stiplet linje markerer grensesnitt mellom leveranderer
av bilvrak, hovedoperaterene og mottakere av avfall

til viderebehandling og sluttdisponering

Deler og vaesker
til ombruk og gjen-
vinning

RESEVEL
til deponi

Fragmenteringsve
Magnetisk metall
kke-magnetisk metall
Fluff + Annet avfall

Metaller til
gjenvinning

Fluff til ytterligere
sortering for
gjenvinning

og deponi og deponi

Restfraksjon fra
bunnaske etter
forbrenning til

materialgjenvinning

18 Avfallsforskriften stiller heller ikke krav om slik oversikt.
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Totalt ble det levert 138 235 vrakbiler med en snittvekt pa

1 148 Kilo pr. bilvrak ved biloppsamlingsplassene
som har avtaler med Autoreturi2015.

Andre révarer

I tillegg til metaller inneholder bilvrak bl.a glass (-3 prosent av
bilens vekt), plast i varierende mengde (isolasjonsmateriale, lim,
karosseri-deler) og tekstiler. Et bilvrak inneholder ogsa ulike
miljegifter. Primaert er dette ulike vaesker som bensin, diesel,
bremsevaske, frostvaeske etc. Avtapping og farsvarlig behan-
dling av disse vaeskene er en viktig del av avfallsbehandlingen.

@kt bruk av aluminium og magnesium

Aluminium og magnesium erstatteriskende grad stal. Ettersom
disse metallene er lettere enn stal, bidrar dette til redusert vekt
og dermed redusert drivstofforbruk. Aluminium og magnesium
har 0gsé andre nyttige egenskaper sammenliknet med stal, bl.a.
enklere bearbeiding til kampliserte deler og mindre karrosjon.

Ifalge GDA® er bruken av aluminium i biler mer enn firedobleti
lopet av de siste 30 drene. Pa 7o-tallet ble aluminiumi ferste
rekke bruktifelger, men etter hvert er aluminium ogsa tatti
brukistor skalaimotorer og girkasser. De siste arene har det
ogsaveert en sterk ekningi bruken av aluminium i karosserier,
og flere ulike kilder antyder at det i dag brukes opp mot 160
kilo aluminium i nye biler.

De fleste vrakbiler som leveres inn er produsert mellom
1995 08 2000. | denne perioden var gjennomsnittsinnholdet
av aluminium i nye biler omtrent 8s kilo (basert pé anslag
fra GDA).

De siste arene har bruken av magnesium i nye biler ogsa
ekt, menigjennamsnitt er mengden fortsatt mindre enn
10 kilo pr. produsert bil.

Til tross for sterre andel lettmetall eker bilenes totalvekt
fraartil ar.

Redusertinnhold av tungmetallerinye biler

Nuye biler inneholder vesentlig mindre tungmetaller enn
eldre. Bruken av bly, krom, kadmium og kvikksalv er
tilneermet utfaset, som falge av kravene i ELV-direktivet.
En viktig kilde til tungmetallene er elektroniske
komponenter (kretskort). Nye biler inneholder vesentlig
mange flere kretskort enn eldre biler, men samtidig har
kretskortene blitt renere. For biler produsert etter 2008
er detiprinsippet ikke tungmetallerikretskortene.

Men fortsatt et problemi biler som vrakes

Det vilimidlertid ta tid fer dette gjenspeiler segimilje-
saneringen. Biler produsert fer 2000 (som utgjer meste
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parten av de biler som vrakes i dag) inneholdt i gjennom-
snitt1ke kretskart med tungmetaller. Mepex gjennomferte
enundersakelse av bilvraki2011 0g fantigjennomsnitt1kg
kretskort prbil, men andre kilder hevder at vekteninyere
biler kan vaere opp mot 3 ke. Men ogsé om mengden krets-
kort eker er det ikke nedvendigvis slik at mengden milje-
gifter ogsa eker, ettersom kravene til miljogifter ogsa i
disse produktene er blitt skjerpet over tid.

Mepex fant ogsa forholdsvis heye verdier av bromerte
flammehemmereisetetrekk, og da spesieltiasiatiske biler,
hvor disse stoffene utgjorde 1,5-3 prosent av vekten av
setetrekkene.

3.3 Antall kjeretey behandlet

138 235 bilvrak levert biloppsamlingsplass 0g 145 098
mottatt ved fragmenteringsanlegg i 2015

Totalt ble det levert 138 235 vrakbiler med en snittvekt pa
1148 kilo pr. bilvrak ved biloppsamlingsplassene som har
avtaler med Autoreturizo1s. Dette er 6 863 feerre vrakbiler
enn hva som ble registrert mottatt ved fragmenterings-
anleggene i samme periode. Forskjellen bestar sannsynlig-
visiat bilvrak som tidligere har vaert lagret hos bilopp-
samlingsplassenei 2014 ble levert til fragmentering i 2015.

Dagens godkjenning forutsetter en returgrad pa 95 prosent
Vilkaret myndighetene har satt i Autoreturs godkjenning
forutsetter en returgrad pa minst 95 prosent. Returgraden
i 2015 var 95,5 prosent, dvs. andelen vrakbileriforhold til
endringibilbestanden fra 2014 til 2015.
Beregningsmetodikken er slik at det er stor usikkerhet
knyttet til retureraden i det enkelte ar. Det er derfor
nedvendig a ha et visst tidsperspektiv pd maling av retur-
graden, for & sikre at ikke tilfeldige variasjoner spillerinn.
Gjennomsnittlie returgrad for perioden 2007-2015 var

96,3 prosent.

Med hensyn tatt til Autoreturs andel av produsent-
ansvaret, som tilsvarer medlemmenes importandel og som
var lik 88,7 prosent i 2015, har Autaretur overoppfylt kravet
til returgrad med 10 prosentpoeng (dvs. at Autoreturi 2015
oppnédde en returgrad p&10s,5 prosent).

19 Gesamtverband der Aluminiumindustrie e.V (GDA)

3.4 Biloppsamlingsplasser

Biloppsamlingsplassene milj@sanerer, tar ut deler og
presser vrakene

Biloppsamlingsplassene er mottak for biler som siste
eier ansker levert til vraking. Kansesjon for drift av en
biloppsamlingsplass er bl.a betinget av en forpliktelse til
mottak av bilvrak fra alle som ensker a levere.

Ved biloppsamlingsplassene utfares fire arbeids-
operasjoner for hvert vrak:

1. Mottak og registrering i VrakSys og utbetaling av
vrakpant til siste eier

2. Miljesanering (fjerning av vaesker og kamponenter
som innehalder farlig avfall)

3. Uttak av deler, demontering av dekk og felger

4. Pressing/klargjering av vrak for transport til
fragmenterings-anlegg

| 2015 utejorde punkt 2 og 3 til sammen 21 630 tonn.

Miljesanering

Miljesanering bestariavtapping av drivstoff og andre vaesker,
samt demontering av batterier, katalysatorer og andre deler
som inneholder miljegifter. Totalt ble 5 617 tann miljesanerti 201s.
Foren mer detaljert beskrivning av denne prosessen vises til
kapittel 4.

Demontering av felger og dekk

Felger og dekk demonteres pé biloppsamlingsplassene. | tillegg
til gummi og metalletifelgen, fjernes blylodd som er brukt til
avbalansering. Dette utgjorde 11656 tonni2015.

Videre behandling av dekk og felger hos spesialiserte
returselskap

Mottakerne av kasserte dekk (Norsk Dekkretur ogNocas AS)
sorterer dekkene for gjenbruk, material- og energigjenvinning.
Personbildekk blirikke lenger regummiert (av markeds- og
trafikksikkerhetshensyn), mens lastebildekk regummieres
gjennomsnittlig2,5ganger.

Halvparten av dekkene materialgjenvinnes, resten
energigjenvinnes

Noen dekk benyttes til skytematter, mens mesteparten av
kasserte dekk kvernes og brukes til nye pradukterelleri
steyvaoller. Granulerte dekk benyttes for eksempel som under-

lag for kunstgress eller blandes i asfalt.

Dekkene kan ogsa benyttes som fossile energibaerere og
benyttesidag som brenselisementovner, til erstatning for kull.
Ifelge registreringer i Autostat gikk 48 prosent av dekkene til
materialgjenvinning i 2015, 47 prosent til energigjenvinning og
resterende 5 praosent til ombruk.

Deler til ombruk

Itillegg til feleer og dekk, demonteres ulike deler fra biler sam
leveres til vraking. Demonteringen gjeres med sikte pd salg av
brukte deler. Motarer, karosserideler og girkasser er deler som
ofte demonteres. | Autostat er det registrert 6 475 tonn
demonterte delerizo1s. | tillegg viser beregningenei ars-
rapporten at det tas ut totalt 4 048 tonn deler fra bilvrak fer
biloppsamlingsplassene. Dette antas vaere ulike typer av deler
som gar til ombruk.

Deler som demonteres gar nesten utelukkende til ombruk, og
antas 0gsa & bidra positivt til lsnnsomheten ved biloppsamlings-
plassene.

Pressing og transport

Fer vrakene transporteres til videre behandling, presses de
flate pa biloppsamlingsplassene. Gjennomsnittsvekten av
vrakene etter demantering av deler og felger og miljgsanering,
levert til fragmenteringsanlegg vari2o1s, 1047 kilo.

3.5 Fragmenteringsanlegg

145098 biler til fragmentering

De n fragmenteringsanleggene mottok i 2015 til sammen
145098 biler med en gjennomsnittsvekt pa 1047 kilo, dvs.
sammenlagt 151860 tonn.

Fraksjoner ved fragmenterings-anleggene

Ved fragmenteringsanleggene kjeres flatpressede vrak
gjennom metallkverner (shreddere). Fra metallkvernene
kommer vrakene ut i smabiter som deles i fire fraksjoner:

1. Magnetisk metall (st&l)
2. kke magnetisk metall
3. Fluff (lettfraksjon)

4. Annet
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Ny rapporteringsrutine

Fragmenteringsanleggene rapporter hvert halvar for-
delingen av disponeringen av de fire fraksjoneneien noe
mer detaljert form enn tidligere. Denne rapporteringen
bygger bl.a. pd materialstremanalyser som gjennomferes
pa de enkelte anleggene. Tabell 3.1 viser hvordan vrakene
disponeres fordelt pa 14 parametere, hvor det skilles pa
materialtype og disponeringsform.

Tabell3.1 Disponering ps fragmenteringsverkene etter de iz
rapporteringsparametrene

Parameter Andel av total
vrakvekt, %
1. Materialgjenvinning av skrapjern 70.7
2. Materialgjenvinning av annen metall 7.4
3. Plast/glass mv i fluff til materialgjenvinning 5.4
4. Plast/glass i annet til materialgjenvinning 1,0
5. Restfraksjon i fluff til deponi 2,4
6. Restfraksjoniannet til deponi 03
7. Metall til materialgjenvinning etter forbrenning av fluff 0.2
8. Metall til materialgjenvinning etter forbrenning av annet 01
9. Energigjenvinning av sortert fluff 82
10. Energigjenvinning av annet 25
1. Askerest til deponi etter forbrenning av fluff 0,6
12. Askerest til deponi etter forbrenning annet 0,5
13. Aske til materialgjenvinning etter forbrenning fluff 0,7
14. Aske til materialgjenvinning etter forbrenning annet 0,04
. _

Skrapjern er viktigste fraksjon

Med 740 kilo pr. bil i gjennaomsnitt utgjer skrapjern den klart
starste fraksjonen fra fragmenteringsanleggene.
Skrapjern brukes som ravare for framstilling av nytt stal,
og prisen pa skrapjern har avejerende betydning for
lannsomhetenireturordningen for bilvrak. Alt skrapjern
materialgjenvinnes.

Ikke magnetisk metall

Ikke magnetisk metall utgjer gjennaomsnittlig 8o kilo pr.
vrakbil, men det er noen variasjoner mellom de farskjellige
fragmenteringsanleggene, fra 65 til 123 ke pr. vrakbil.

Vanlig prosess er at metall skilles fra andre bestanddeleri
et flyt/synk-basseng. Dette er en blanding som vil besta av
bl.a aluminium, kobber og sink, og som gar til videre behand-
ling og gjenvinning. Alle metaller som kammer ut av denne

20

prosessen i 2015 gikk til materialgjenvinning.

| miljeregnskapet er det forutsatt at 5o prosent av ikke
magnetiske metaller som tas ut pa fragmenterings-
anleggene er aluminium.

Fluff

Fluff er restavfall fra metallkvernene og bestar bla. av
glass, tekstilfibre, lim og plast. Mengden av fluff utgjorde i
2015 gjennomsnittlig 182 kilo pr. vrakbil (varierende fra 148
til 263 kr pr. bil mellom de ulike fragmenteringsverkene).
FIuff fra fragmenteringsanleggene sorteres for a utnytte
sterre andel til materialgjenvinning mens restfraksjoner
etter sortering energi-gjenvinnes eller deponeres som
restavfall. | 2015 gikk 47 prosent av denne fraksjonen til
energigjenvinning, hvilket er en relativt stor reduksjon fra
2014 da 68 prosent gikk til energigjenvinning. 35 prosent ble
materialgjenvunnetizo1s, motintetizo14. Resterende

17 prosent ble deponert.

Annet

"Annet” eller "seppel” som fragmenteringsanleggene
benevner denne fraksjonen er restfraksjon som delvis gar
til materialgjenvinning, energigjenvinning og deponi.

Noe av dette bestar av flytende produkter fra flyt/synk-
anlegget, som plast og tekstilfibre. | 2015 utgjorde dettei
gjennomsnitt 45 ke pr. vrakbil, ogsa her med store
variasjoner mellom fragmenteringsverken hvor tre anlege
ikke rapporterer noen annen fraksjon og et hele 95 kg pr.
vrakbil. 24 prosent av dette ble materialgjenvunnet,

58 prosent energigjenvunnet og resterende 18 prosent gikk
til deponi.

3.6 Totale mengder og disponering

177 542 tonn avfall behandlet

Inkludert disponering ved biloppsamlingsplasser blei alt
173 494 tonn avfall behandlet av Autoreturi 201s.

| tillegg ble 4 048 tonn deler tatt ut til ombruk fer
biloppsamlingsplassene, dvs. totalt 177 542 tonn.

| figur 3.2 vises hvordan sluttdisponering av avfallet
fordeles pa ulike behandlingsformer.

Inkludert disponering ved biloppsamlingsplasser ble i alt

173494 tonn avfall behandlet av Autareturi2015.

I tillegg'ble4"O48 tonn'delertatt ut til ombruk fer biloppsamlingsplassene,

Fieur3.e: Sluttdisponering av bilvrak i 2014, fardeling etter anvendelse.

OMBRUK (5,9%)
B MATERIALGJENVINNING (79,3%)
M ENERGIGJENVINNING (11,5%)
M DEPONERING & ANNET (3.3%)

10 500 tonn gjenbrukt

Dreye 10500 tann, 6 prosent, av vrakede kjeretayer gikk til
ombruki201s. Av dette ble 6 475 tonn demontert pé bilopp-
samlingsplassene, mens 4 050 tonn ble demontert fer
biloppsamlingsplassene. | farste rekke er dette bildeler som
demonteres og videreselges, men 0gsd mye av vaeskene som
tappes ved miljgsanering gar til ombruk.

Ombruk av deler er gkanomisk mativert. Det samme gjelder
ombruk av avtappede vaesker fra miljgsanering.

140 750 tonn materialgjenvunnet

140750 tonn, Bo prosent, av kasserte kjeretay gjennom
Autoretur gar til materialgjenvinning. Mesteparten av det som
gjenvinnes er metaller fra fragmenteringsanlegg (vesentlig
jern/stél, men ogsa aluminium, kobber mm) og fra felger, men
ogsa eummi fra bildekk ear til materialgjenvinning.

For metallene, og szerlig jern og stal, er gjenvinning skonamisk
motivert, men svingende priser pa skrapjern gjer at lannsom-
heten varierer. Gjenvinning av gummi fra bildekk antasiliten
grad & bidra til ekonomisk lannsomhet, men er noe som
gjennomferes fordi myndighetene ikke tillater at kasserte dekk
legges pa deponi.

20 470 tonn energigjenvunnet
20 470 tonn (11 prosent av samlet mengde) av kasserte
kjeretey gar til energigjenvinning. Denne andelen har okt

dvs. tatalt 177542 tonn.

betraktelig fra 2009, og arene fer det, sannsynligvis fordi at
mengden fluff og annet fra frag-menteringsanleggene som
gar til energigjenvinning har gkt. Andelen har imidlertid blitt
redusert fra 2013, da den var pé hele 21 prosent. Om den
registrerte ekning fra 2009 er reell eller til starste delen
beror p& bedre registrering av materialstrammene er
usikkert. Mulige forklaringer kan ogsa vaere vesentlie lavere
priser for levering av avfall til energi-gjenvinning de siste
arene, og en innstramming i kravene til metode for
materialgjenvinning. Reduksjonen fra 2013 er en konsekvens
av at hovedoperaterene styrer sterre andeler av fraksjoner
etter fragmentering til ytterligere sortering for & mete de
skjerpede kravene om materialgjenvinning fra 201s.

Det er ogsd en effekt av at Autoretur har palagt hoved-
operaterene 3 rapportere fraksjoner til materialgjenvinning
etter ytterligere sortering av fluff/annet og sartering av
aske etter farbrenning av restfraksjoner (se 0gsa tabell 3.1).

5800 tonn deponert

5800 tonn (3 prosent av samlet mengde) leveres til depaoni.
Meste-parten av dette er restavfall fra metallkverner og
synk/-flytbehandling.

Samlet gjenvinningsgrad pa 96,7 prosent

Som vist over oppnadde Autareturi 2015 en samlet
gjenvinningsgrad pa 96,7 prosent. 11 prosent energi-
gjenvinnes, og 85 prasent material-gjenvinnes

(inkl. ombruk). Samlet resultat ligger godt i overkant av
myndighetskravet pa 95 prosent gjenvinning, og akkurat
pa malet pa 85 prosent materialgjenvinnine.
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4. Miljeregnskapet

Innhold i dette kapitlet:

Med utgangspunktiavtalene og varestrammene - slik de
er beskrevet i kapittel 3, ser vii dette kapitlet neermere pa
miljeeffekter av Autoreturs virksomhet:

* behandling av miljegifter (avsnitt 4.1)

e redusert energiforbruk og COz2-utslipp (avsnitt 4.2)

Grunnstammen i miljeregnskapet
Grunnstammenimiljgregnskapet er varestremmene slik de er
beskrevetikapittel 3. Ved utarbeidelse av miljgregnskapet og
miljsregnskapsmadellen, bearbeides data med sikte pa a:

a.Kartlegge ressursbruki Autoretursystemet, bl.aundersaeke
om det er eksterne kostnader (for eksempel knyttet til
transport) som ber inkluderes i et miljgregnskap.

b. Analysere eksterne kastnader, energiforbruk og
forurens-ning ved Autoreturs energi- cg materialgjenvinning
sam-menliknet med tilsvarende ved produksjon av
primaer-révarer.

c. Etablere koblinger (faste koeffisienter) mellom antall mot-
tatte bilvrak og "produksjon” av varer for ambruk og gjenvinning
samt miljgkonsekvenser knyttet til denne aktiviteten.

Forutsetter fast sammensetning

For & forenkle miljeregnskapet, baseres modellen pa faste
sammenhenger mellom vaolum av ulike avfallsgrupper og
besparelseri CO2-utslipp og energibruk.
Volumberegningene baseres pd Autoreturs arsrapport for
2015 over innsamling og behandling av kasserte kjeretay.

4.1 Forsvarlig behandling av miljegifter

Fere var - prinsippet og direktiver og regelverk

Norge har ambisiese malsettinger for kjemikaliepolitikken og
bygeer politikken pa fere-varprinsippet; Det skal iverksettes
tiltak for & redusere eller eliminere enidentifisert konkret
trussel fra kjiemikalier selv om kunnskapsgrunnlaget er
usikkert.
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Styrket kjemikaliefarvaltning

EUs kjemikalieregelverk REACH (”Registration, Evaluation,
Authorisation of CHemicals’) tradte i kraft i hele E@S-omradet
fra1.juni 2008. REACH omfatter registrering (inkl preregistre-
ring), vurdering samt godkjenning, begrensninger og forbud om
bruk av ulike kjemikalier.

Formalet er & skaffe mer kunnskap om et sterre antall kjemiske
stoffer, og begrense bruken av de mest skadelige stoffene slik
at mennesker og det ytre miljeet far bedre beskyttelse.

I tillegg far industrien i E@S-omradet mer ansvar for sine
kjemikalier. REACH vil ha enimplementeringsperiode pa inntil
14r, og full nytte av regelverket vil derfor tidligst bli synlig
fra2018.

Kostnadskrevende behandling

Miljgsanering krever manuellinnsats og er dermed en kostnads-
krevende prosess. Risikoen og konsekvensene som felger av
spredning av miljegifter forsvarerimidlertid kostnadene ved
milj@saneringen.

Rapporterte mengder fra biloppsamlerne
Biloppsamlingsplassene rapportererinnsamlede volumer farlig
avfalltil fulkesmannsembetene. | tabell 4.1 vises registrert
mengde av ulike typer farlig avfall i 201s.

Tabell4.1 Oversikt over mengder av ulike typer farlie avfall
behandletizois, Tonn

Type avfall Vekt(kg)  Ombruk Material- Energi- Deponi Annet

gjenvinning  gjenvinning

Bensin 961689 94% - 6%
=
Diesel 384061 94 % - 6%
d
Frostvaske 321805 58% - 42%
=
Kjelemedium 4698 100%
> |
Spylervaske n89gas 93% - 7%
—
Bremsevasske 32716 - ° 100 %
4
Spillolje1 917868 - 45% 55%
Spillolje 2 69956 - 2% 98% b |
> |
Oljefiltere 54694 - 100 %
-
Oljeavfall fraoljeutskiller 201166 - = 67% 3%
d
Bilbatterier (blyakkum.) 2549 461 26% 4%
-
Kvikksalvholdige BEs - . s s
komponenter
SUM 5617245 40% 42% 17% 1% 0%

Hey andel gjenvinnes eller ombrukes

Som tabell 4.1 viser gar 710 prosent av det farlige avfallet fra
milje-saneringen til ombruk, 42 prosent til materialgjenvinning
0g17 prosent til energigjenvinning. Dreyt 1 prosent gar til deponi
eller annen behandling.

4.2 Gjenvinning gir redusert forbruk av
energi og sparer naturressurser

Flere malsettinger

I tillege til & sikre en forsvarlig behandling av miljegifter
(farligavfall), er det en mélsetting at behandlingen av kasserte
kjeretey skal bidratil:

* reduserte avfallsmengder til deponi

» mindre forbruk av nye révarer

« redusert energiforbruk (og derigjennom mindre utslipp av
klimagasser)

Ved materialgjenvinning spares energi fordi omsmelting av
metallskrap krever mindre energi sammenliknet med
produksjon basert p&jomfruelie materiale.

Ved energigjenvinning utnyttes energieniavfalletistedet for
at dette gartil deponi. Videre kan avfallet erstatte andre mer
forurensende energikilder.

Foredling gir inntekter

Vedsiden av miljeaspektet, bidrar foredlingen av avfallet til
nye ravarer, inkl. energi, 0gsa til & dekke deler av kostnadene
ved avfalls-behandlingen.

Varierende verdi ved sluttbruk pavirker kostnadene i
retursystemet

Mesteparten av behandlingskastnadene dekkesidagavinn-
tekter ved avsetning av fraksjonene til sluttbruk. Perioder med
fallende priser pa fraksjonene har gjort det nedvendig a
innarbeide en garantert minstepris for & sikre en tilfreds-
stillende ekonomii retursystemet. | ferste halvdel av 201513
prisen pa skrapjern pa et niva sam ikke gjorde det nadvendig
med utbetaling av minstegaranti, men fra august 2015 dekket
Autaretur forskjellen mellom markedsprisen for skrapjern og
den garanterte minsteprisen.

Jern og stél: 133 ooo tonn COz spart
Med naarmere 110 000 tonn utgjer jern og stal den
viktigste fraksjonen. Dette tilsvarer 62 prosent av den totale

Ved materialgjenvinning spares energi fordi omsmelting av
metallskrap krever mindre energi sammenliknet med
broduksjon basert pa jomfruelig materiale.

Ved energigjenvinning utnyttes energien i avfallet i stedet
for at dette gar til deponi.

avfallsmengden frakasserte kjeretey og utgjer omtrent
15prasent av alt metallskrap sam gjenvinnes i Norge.
Utslippsbesparelsen ved gjenvinning er beregnet til mellom
110g1,3kilo COz2 prkilojerneller stél2. Samlet CO2-besparelse
ved Autoreturs gjenvinning av jern og stal er beregnet til133 0oo
tonnizo1s.

Energibesparelsen ved gjenvinning avjern og stal er beregnet
til 4,4 KWh pr. kilo jern sammenliknet med utvinning av rajern.
For 2015 utgjer besparelsen 487 GWh.

Aluminium og andre metaller: 81000 tonn CO2 spart
Enandel av felgene som felger vrakbilene er aluminiumfelger,
Beregnet tatalvekt far aluminiumfelgeri2o1s var166o tonn.
[tillegg utgjer aluminium en stor andel av de ikke-magnetiske
metallene fra fragmenteringsanleggene.

Tilsammen7 440 tonn “ikke-magnetiske metaller” er
beregnet sendt til materialgjenvinning fra disse anleggene.

| denne mengden inngar bade aluminium, kobber, magnesium
og andre metaller som brukesibiler.

Som grunnlag for beregning av anslag pa spart energiforbruk
og sparte COz-utslipp anslar vi at aluminium utgjer so prosent,
mens vi for den resterende mengden velger samme faktorer
som forjern.

Gjenvinning av aluminium gir en energibesparelse pa 38 kWh
or. kilo ogen beregnet reduksjon i COz-utslipp pa 1o kilo pr. kilo.
Det betyr at materialgjenvinning av aluminiumifelger og fra
fragmenterings-anleggene reduserte CO2-utslippen med

74 400 tonni201s, og sparte 283 GWh. Besparelsen fra de andre
ikke-magnetiske metallene er 6 9oo tonn COz og 25 GWh.

Ombruk: 6 300 tonn COz2 spart

Bildeler som plukkes av bilvrak og videreselges som brukte
bildeler forutsettesidette arbeidet & gi samme energi-
besparelse som det som oppnas ved omsmelting av jern.
Dette betyrat ombruk av delerizo15 sparte 6300 tonn CO2
og23GWh.

20 Basert pd SSBs avfallsregnskap for 2013, hvor 750.000 tonn metall ble
materialgjenvunnet.

21 Forutsetninger hentet fra rapporten “Klimanytte av gjenvinning” (Bergfald & Co AS) som
igjen baseres p3 arbeider utfert bl.a avAtervinningsindustrierna iSverige, se vedlegg 1 for
ennarmere beskrivning av forutsetningene.
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mlet t nergimengdene som spares ved Autareturs
gje vene terialer ca. 850 GWh. Dette tilsvarer energi-

fa or om 00 husholdninger, men utgjer samtidig ikke
merenn ca 0,8 prosent av det arlige forbruket av elektrisitet i Norge.

Ombruk av oljeprodukter gir energibesparelser pd 32 GWh
Ved ombruk og energigjenvinning av oljeprodukter oppnas det
ikke noen COz besparelse, men mankan likevel regne med en
energi-besparelse, siden det brukes gjenvunnet i stedet for
primaerenergi. Miljgsanerte oljeprodukter utgjer dreye 2 600
tonn, hvilket tilsvarer32 GWh spart.

Besparelser ogsa fra andre fraksjoner

[ tillege til de fraksjoner som er omtalt over er det en mengde
deler som ogsa gjenvinnes, i alt knappe 210 0oo tonn.

Dette er for eksempel batterier, motorer, plastikk og glass.
Det er usikkert hvor store reduksjoneri COz og/eller GWh som
denne gjenvinningen genererer, derfor har vivalet aikke la det
2ainniden totale besparelsen av COz og energi. Det betyr at
totaltallet erlavt beregnet.

220 ooo tonn COg, tilsvarer utslipp fra 98 ooo biler i lapet
avetar

Samlet bidrar spart energiforbruk ved gjenvinning tilen
reduksjon i COz-utslipp p& dreye 220 ooo tonni 2015 (forutsatt
bruk av olje i smelteprosessene). Dette tilsvarer det &rlig
klimautslippet for 98 ooo biler med en rlig kjerelengde pa
15000 kilometer og utslipp pa 150 g/km.

NOE HELT NYTT! Norsk Gjenvinning lager isolasjonsrastoff av
rutene i kasserte biler.
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Verdi tilsvarende 9 mill. kroner basert p& dagens kvote-
pris ....eller139 mill. kroner basert p& beregnet framtidig
kvotepris

Den tallfestede nytten av reduserte klimagassutslipp avhenger
av kostnaden for utslipp av CO2. Denne kostnaden kan
bereenes basert pa prisen for utslippskvoter for COzi det
Europeiske kvotemarkedet (EU ETS), som varierte fracasskr
til 8skr prtonn, med et gjennomsnitt pa 67 krizo1s. Med denne
kvoteprisen tilsvarer utslipps-reduksjonen som ble oppnaddii
regi av Autareturizois en verdi pa knappe 15 millioner kraner.
Denberegnede verdien reflekteres (i hvert fall delvis) i prisene
pa skrap, fordi smelteverkiland som omfattes av Kyotoavtalen
ma dekke sitt energiforbruk gjennomkjep av utslippskvoter. =
Det erimidlertid stor usikkerhet og stort sprik mellom for-
skjellige anslag pa framtidig kvotepris, menjo lenger tid det gar
for man nar en internasjonal enighet dess dyrere vil det vare.
Klimakur (2010) legeer for eksempel til grunn at kvateprisen vil
veere 4o Euroi2020, tilsvarende dreye 300 kroner ekende til
8oo kroneri 2030, mens senere anslag pa nedvendig kvotepris
2020 er over1ooo kroner.

Basert pa beregnede kostnader ved & tilpasse utslippene til EUs
fastsatte mal om 20 prosent reduksjoni utslippene av klima-
gasserinnen 2020, sammenlignet med 1990 (oo kroner/tonn),
er verdien av besparelsen narmere 176 mill. kroner pr. ar

850 GWh spart energi

Samlet tilsvarer energimengdene som spares ved Autareturs
gjenvinning av energi og materialer ca. 850 GWh. =

Dette tilsvarer energiforbruket for omtrent 42 ooo hushold-
ninger, men utgjer samtidig ikke merennca 0,8 prosent av det
arlige forbruket av elektrisitet i Norge.

Transport av kjeretey og fraksjoner

Avfallsbehandlingen krever ogsé energi, bade ved transport

av de kasserte kjaretayene til behandling i fragmenterings-
anleggene og ved transport av de forskjellige avfallsfrak-
sjonene til videre behandling. Med strengere krav til behandling
av avfallet, vil ogsé energimengden sam gar med til avfalls-
transport eke. Med dagens avfallsbehandling er energifar-
bruket ved transport svaert beskjedent i forhold til oppnadde
besparelser.

22 De fleste smelteverk er tildelt gratiskvoter, men mé& kjepe tilleggskvoter ved heyere
forbruk - og har tilsvarende muligheter til § selge kvoter ved lavere forbruk.

23 Hvor mye av dette som er henholdsvis elektrisitet og varme avhenger av energimiksen
ved produksjonen av rdvarene, men for § beregne energibesparelsen har det ikke noen
betydning hvilken energiform som spares. Dette har imidlertid betydning for
COc2-besparelsen, og er felgelig tatt hensyn til i beregningen av sparte CO2-utslipp.




>. Vedlegg

Vedlegg 1: Energiinnhold og sparte
COz-utslipp

Materialgjenvinning og energigjenvinning bidrar til & redusere
behovet for bruk av primarmateriale og primaerenergi.
Gjenvinning kan derfor ogsa bidra til reduserte utslipp av
klimagasser.

Tabell\V2.1: Beregnet spart energi og sparte COz2-utslipp. (Sparte COz-
utslipp beregnet under antagelse om at besparelser reduserer
forbruket av oliebasert enerei). .

Kilo spart COz pr. kilo gjenvunnet
Spart energi

pr. kilo (kWh) Material- Energi- Deponi®>
gjenvinning  gjenvinning

Jern

Stal
Kobber
Aluminium
Bly
Kvikkselv

Andre metaller

Plastikk - energigjenv.

Plastikk - materialgjenv.

Glass 23 0,6

For metaller er beregnet gjenvinningsgevinst primaert knyttet
til at det forbrukes vesentlig mindre energi ved omsmelting av
skrapmetall (sekundaermetall) sammenliknet med den energien
som medear til framstilling av primarmetaller. Vihar ikke
funnet eode datakilder for energibesparelser ved gjenvinning
av bly eller kvikkselv. Mengdene av disse metallene er
beskjedne. Far disse metallene og gruppen "Andre metaller” -
som utgjer en langt starre mengde - brukes samme verdier som
forjernogstal.

Ved energigjenvinning av trevirke og plastmateriale frigjeres
COz. Energiinnholdetiplast er omtrent det samme somi fyrings-
olje, viregner derforikke spart COz av energigjenvinning av
plast. Vikan likevel regne med en energibesparelse, siden det

24 Tallene for kilo spart CO2 pr. kilo gjenvunnet kilo avfall i tabellen er hentet fra rapporten
"Klimanytte av gjenvinning"” utarbeidet av BergfaldCo p3 oppdrag fra Norsk Industri,
Norsk returmetallforening og Norsk returpapirforbund. Denne rapporten henter igjen
infarmasjon fra en rekke kilder.

2>Besparelsen her gjelder reduserte utslipp av metan fra deponi dersom avfallet ikke var
blitt gjenvunnet.
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brukes gjenvunnetistedet for primaerenergi.

For trevirke er situasjonen en annen, fordi kretslepet for
trevirke er kortere. Nar gjenvunnet tre erstatter olje regner vi
derfor bade med spart energi og spart COz selv om det ogsa er
COz-utslipp ved forbrenning av trevirke. For tre oppnas ogsé en
tilleggsbesparelse fordi en ved forbrenning unngar metan-
utslipp som falger av rétnende trevirke.

Omregningsfaktorer:

1liter olje =10,3 kWh = 2 66 kilo CO2
1kilo alje = 1,165 liter alje = 12 kWh = 3,1kilo CO2
1kilo COz tilsvarer dermed 3,87 kWh

Vedlegg 2: Beskrivelse av virksomheter som
deltar i behandling av kasserte
biler

Eget selskap for dekk: Norsk Dekkretur As

Norsk Dekkretur As ble etablert i199:/95 og samler hvert arinn
rundt 4 mill bildekk fra hele Norge, noe som tilsvarer merenn
30.000 tonn. Alle typer kasserte dekk hentes vederlagsfritt pa
ca. 4.000 steder (dekkforhandlere o.l.), inklusive 2 pa Svalbard.
Derfra fraktes de til Norsk Dekkreturs maottaksanlegg hvor de
sorteres for gjenbruk, material- og energigjenvinning.
Prosessene gir praktisk talt ikke noe restavfall. Bilimporterenes
Landsforening (B.I.L), som eier Autaretur As, har en eierandel
p& 25 prosent iNorsk Dekkretur As.

Regummiering av lastebildekk, men ikke av personbildekk
Hele dekk leveres til sentralmottak for sortering, kverning,
mellomlagring og videre transport. Personbildekk blirikke
lengre regummiert i Norge (av markeds- og trafikksikkerhets-
hensyn), mens lastebildekk regummieresisnitt to ogen halv

gang.

Skytematter, steyvoller og idretts-/lekeplasser vanlige
bruksformal

Abruke dekk som skytematter er envanlig form for gjenbruk.
Dekk blir ogsaistort omfang kvernet og brukt i nye produkter
eller til steydempende farmal (steyvoller). Granulerte dekk kan
ogsablitil underlag pa idrettsbaner og lekeplasser eller blandes
iny asfalt. Det er forelepig ingen granulatvirksomhet i Norge,
men det kammer snart et anlegg i Trollhattan.

Ogsé velegnet til energigjenvinning i sementproduksjon
Dekkene kan ogsa erstatte fossile energibaerereiindustrien og
brukesidagsombrenselisementavner, som erstatning far kull.
Omlag 20 prosent av dekkene gar i dag til slik energigjenvinning,
da hey forbrenningstemperatur i sementproduksjon gir god
energiutnyttelse av eummi, med svaert lave utslipp sammen-
lignet med andre forbrenningsanlege.

Enkelte selskap driver “mellombehandling”
Det finnes flere selskap som samler inn og leverer dekk til

Dekkretur, og mange driver ogsa bearbeiding av materialet selv.

Ett eksempel er Nocas as ved Gardermaoen, som driverinn-
samling av dekk pa felg, samt bearbeiding og salg av ulike
fraksjoner, hvarav selve dekkene leveres Dekkretur As. Nocas
fierner altsa bly 0.a. fer feleene knuses, og stal m.m. selges.

AS Batteriretur tar hdnd om batterier

AS Batteriretur ble 1993 etablert av batteriimporterene, for &
tahand ominnsamling og gjenvinning av batterier med milje-
farliginnhold. Batteriforskriften (i dag Kapittel 3 Miljaskadelige
batterieri Avfallsforskriften) palaimporterene ansvaret for
dette. Importerene leste det ved a gi oppgaven til retur-
selskapet somde selv eier og kantrollerer.

Ordningene har pen eierstruktur sam girimporterene full
kontroll og like vilkar for alle. Deltagelse i ordningene er basert
pa frivillighet. Den som importerer batterier star fritt til & lase
oppgaven paindividuell basis eller gjennom deltagelse i kollektiv
ordning. Selskapene drives nonprofit, og malet er lavest mulig
gebyr. Ordningen er pd mange mater altsa noksa lik den
Autoretur har etablert forkasserte kjeretay.

Hovedarsaken til at returordningen ble opprettet erinnhold

av tungmetalleribatteriene. Bade bly og kadmium er milje-
skadelige tungmetaller. Av den grunn regnes blybatterier og
nikkel - kadmiumbatterier som farlig avfall - en avfallstype som
krever saerskilt handtering.

Selskapet har utarbeidet etiske retningslinjer for eierstyring og
selskapsledelse, der viktige malsetninger, prinsipper og
formal for virksomheten er nedfelt.

Biloppsamlernes forening

Norges Biloppsamleres Forening (MBF) ble etablert
11980, og har pr31/12-2007 80 medlemsbedrifter,
representertisamtlige fylker. Medlemsbedriftene
iNBF tarimot og behandler over 8o prosent av kasserte
kjoretey prar. Medlemsbedriftene i NBF har en tadelt drift.

Far metaller er beregnet gjenvinningsgevinst primaert knyttet til at

det forbrukes vesentligmindre energi ved omsmelting av skrapmetall

(sekundeermetall)sammenliknet med den energien som medgar til
framstilling av primarmetaller.

Pa den ene siden drives mottak og miljesanering av kasserte
kjoretey, og pa den andre siden drives profesjonell demontering
og salg av brukte bildeler fra nyere skadebiler og fra vrakbiler.

Kursvirksomhet, markedsplass og politisk
pavirkningsarbeid

Alle medlemmene i NBF er godkjente biloppsamlingsplasser
under Fylkesmannen. NBF oreaniserer kursvirksamhet for
medlemmene, og som medlem i NBF far man bl.a. tilgang til &
kjepe markedsplass i delebilkatalogen som NBF seleer til interne
og eksterne abannenter. NBF driver politisk pavirkningsarbeid
for bransjen og samarbeider med skandinaviske og eurapeiske
bransjeorganisasjonerifelles problemstillinger.

Egen database for brukte bildeler

NBF har utviklet en egen database for brukte bildeler.
Databaseninneholder brukte originale bildeler som er blitt
demontert hos en rekke av de sterste bildemaonterings-
bedrifteneiNorge. Originaldelene er tilgjengelig hos bedrifter,
og publikum som er spredt aver hele landet fra Tromse i nord til
Kristiansand i ser. Bildemontarene registrerer bildelene lokalt,
ogoverfarer delene daglig til NBF-basen. Forbrukerne nyttegjer
seg av basen ved a seke gjennom disse sidene som gir direkte
tileang til alle deleriNBF-basen.
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